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Атлас содержит. описание генеральных планов, построек и обору- 
дования типовых льно- и пенькозаводов строительства 1931, 1952, 
1950 и 1937 гг. Описывается как силовое оборудование этих заводов 
(локомобили), так и производственное (мочильные и сушальные уста- | 
ковки, пресса для отжима влаги из стеблей, мялки, трепальные и | о 
"рясильные машины и пр.). Книга рекомендована в качестве учебного а. в _ 
пособия для студентов текстильных втузов. Она может быть также 
полезна ИГР текстильных предприятий и квалифицированным рабочим. 
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работников. 
Внедрение стахановских мето 


дов работы на льно- и пенько- 
заводах невозможно без 


глубокого освоения техники производ- 
ства, без серьезного изучения ИТР и рабочими заводских машин 
и оборудования. Между тем несколько имеющихся литературных 
пособий по техминимуму, руководства по технологии первичной 
обработки лубяных растений и единственный „Атлас учебных 
чертежей машин первичной обработки лубяных волокон“ ИНЖ. 
А. А. Разуваева не дают исчерпывающих сведений о конструк- 
циях машин в целом и детальной характеристики конструкций 
отдельных рабочих органов. Большинство из этих руководств 
Уже устарело и совершенно не показывает многообразия кон- 
струкций машин, которые в последние годы с развитием завод- 
ской первичной обработки льна и конопли выпускаются машино- 
строительными заводами СССР. 
_ Используемые сейчас в качестве учебных пособий отдельные 
союзные журналы, проспекты, каталоги и другие подобные мате- 
риалы не могут удовлетворить слушателей втузов, техникумов, 


_не обеспечивают всеми сведениями даже по отдельному 


пы №). 2 


ство и количество выпускаемой продукции. Мы считаем, 








2) описание типов 


разнообразных локомобилей и их деталей, 
применяемых на льно 


- И пенькозаводах; 







3) описание производственного оборудования и машин, на ое 
которых осуществляется переработка льна и конопли. - А: 
По каждой машине по возможности даются: р: 
а) подробные конструктивные и технологические характери- № 0) 


+ 





стики как машины в целом, так и отдельных ее частей; 
6) фотоснимки общего вида, 


чертежи в двух и трех проек- в 
циях и расчетные схемы; по некоторым машинам— также чертежи. Пе 
запасных частей и отдельных рабочих органов. 


Пользуясь ими, можно пол 
ние о машине в целом, об ус 













Учить отчетливое представле- ыы 
тройстве ее основных рабочих = ие э 
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органов и их взаимосвязи, а также об их технологических е 
функциях. г. = 
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Кинематические схемы позволяют проследить ‘последователь- — 
ность передачи движения от источника энергии (от локомобиля = = 
или мотора) к рабочим органам машин. Приведенные. примеры — 5 
расчетов скоростей рабочих органов помогут читателю овладе т Е 













техникой этих расчетов и регулировать машины. Посл 
же, как известно, оказывает непосредственное в ияние на к 
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"оения кинематических схем и умения производить, 





р. 
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стве основного иллюстративного и дополнительного описатель- 
ного материала к учебнику „Технология заводской первичной 
обработки льна и конопли“, составленному научными сотрудни- 
ками НИИЛВ Андреевым, Борисовым, Гавшиным, Лейкиным, Семе- 
новым и Шушкиным и изданному Гизлегпромом в 1938 г. под 
редакцией О. А. Лежава и А. А. Разуваева. 

В заключение считаем необходимым отметить, что вследствие 
выпуска машин различными заводами и в разное время в отдель- 
ных размерах деталей машин на практике могут встретиться рас- 
хождения с размерами, приведенными на чертежах атласа. 

Материалы, приведенные в атласе, собраны авторами в про- 
цессе восьмилетней работы в НИИЛВ и частично заимствованы 


# 


для атласа оказало авторам ВНИТО текстильщиков, предостав ИВ.) й о } 


шее также денежные средства, необходимые для проведения 


этой работы. т 
В составленном атласе возможны, конечно, отдельные про-. 


белы и неточности, за указание которых авторы будут весьма 


благодарны. | 
Авторы 
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д | Ромышленность первичной обработки льна и конопли получила 
Торы | широкое развитие в СССР только после Октябрьской соци- 
алистической революции. В настоящее время насчитываются уже 

сотни заводов первичной обработки, в то время как до револю- 


ции их вовсе не было. Первые льно- и пенькозаводы были по- 
<строены в 1923—1925 гг. 


Существуют заводы трех типов: 
заводы первого типа перерабатывают только льняную или 
Е. конопляную солому; 
д. заводы второго типа перерабатывают 50°/ю соломы льна или 
| конопли и 90% тресты; 
заводы третьего типа перерабатывают только тресту. 
Заводов первого типа было выстроено немного; заводы вто- 
рого типа ввиду нерентабельности процесса мочки стали пере- 
рабатывать одну только тресту и таким образом превратились 
в заводы третьего типа. Эги последние получили широкое рас- 
пространение. Заводы указанных типов оборудованы одной или 
двумя швингтурбинами каждый. 


ОДНОТУРБИННЫЙ ЛЬНОЗАВОД СТРОИТЕЛЬСТВА 1931 г. 


Завод предназначен для производства длинного трепаного. 
льняного волокна. 

Основной продукцией завода является длинное льняное волокно. 
Кроме того вырабатываются короткое волокно из турбинных 
7 отходов и кудель из путанины тресты (отходы от сортировки 
тресты). | 

По типовому проекту кроме получения длинного волокна 
предполагалась переработка льняной соломы на луб. С этой целью 


Г. ТИПОВЫЕ ЛЬНО- И ПЕНЬКОЗАВОДЬ! СТРОИТЕЛЬСТВА 1931, 1932, 1935 и 


КРАТКАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ СХЕМА | | в. 


Привезенное на завод сырье принимается от льносдатчиков 
по установленному стандарту на сырье. 


Путем внешнего осмотра 
устанавливается средний сорт 
сырья, а путем взвешивания 
на возовых весах— вес партии. 

Затем сырье поступает под 
навесы—шохи, где и уклады- 
вается по сортам. Под одной 
шохой помещается 300—350 тж 
сырья. 

С заводских складов тре- 
ста в подсортированном виде 
в снопах поступает в тамбур 
производственного корпуса в 
количестве, —составляющем 
двухсменную потребность. Вся 
треста, идущая на швингтур- 
бину, должна быть подсушена 
до влажности не более 9— 
10%. После подсушки треста 
подвергается отлежке в шта- 
белях в течение трех смен для 
выравнивания по влажности 
до 10—11%, затем подается 


подъемником во второй этаж. 


У стола мэлки швингтурбины треста выра 


4 5 Мет т 
ТУР ТЕ | 

1 П ды А 4 
Е . А 


ломы в стогах и 8—ме 












1937 гг. 


















в 
о — = ыы 





-`- Дороги 








Рис 1. Однотурбинный льнозавод ст ои- 
тельства 1931 г. (без мочки). и 
Схема генерального плана: = 


1—производственное здание, 2--с! 
лежки и хранения волокна, 3—п: 
и хозяйственный склад, 4—контс 
шохи и возовые весы, 6—прул 
(если нет реки), 7—место дл 
сто для 
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Рис. 2. Однотурбинный льнозавод строительства 1931 г, Фасады: 


щение для локомобиля, 
ля тресты, б—костросб 
нагнетания воздуха в калорифер и 9—труб 


2—мяльно-трепальное отделение, 3—трясильное отделение, 
б—тамбур (входной), 7—дымовая труба, 8—труба для 
а для выбрасывания отработанного воздуха 





































тельства 1932 г. нет никаких принципиальных отличий. Разница 
заключается лишь в том, что на заводах строительства 1931 г 
полотно питателя идет из куделеприготовительного отделения. | 
а на заводах строительства 1932 г.—из специальной Утепленной | 
пристройки к производственному зданию завода (со стороны | 
тамбура для отлежки тресты после сушки). В первом случае уве- | 
личивается площадь куделеприготовительного отделения (рис. 18) 

а во втором площадь тамбура вследствие постройки дополни- 

тельного помещения для питателя РЕ. 

Пройдя швингтурбину, сырец отрепывается, и из маш 
ходит длинное трепаное волокно. 

Длинное волокно подвергается сортировке и обдержке в осо- 
бом помещении (Х на рис. 3) в течение первой смены (днем). 

Сортировка ведется по цвету и длине с учетом прядильных 
качеств. Волокно выравнивается, увязывается в пачки (кулитки) | 
и направляется в склад для отлежки в течение 15 дней. После | 
отлежки волокно окончательно рассортировывается под навесом, 
прессуется в кипы и переносится на склад для хранения. 

Турбинные отходы вместе с кострой обрабатываются на тря- 
силке ТК. По выходе с трясилки швингтурбинные отходы под- 
сушиваются в сушилке, затем обрабатываются на агрегате из Я 
мялки и паклеочистителя КП-1. Тут же около КП-1 волокно пред- А 
варительно сортируется на два-три сорта и поступает на склад 
для 15-дневной отлежки. После отлежки короткое волокно прес- 
суется в кипы и переносится на склад для хранения. 

Производственная мощность завода определяется, исходя из. 
работы его в три семичасовые смены в течение 965 рабочих 
дней в году. Отраслевая конференция заводов первичной обра- | 
ботки льна (2—6 апреля 1936 г.) в соответствии с постановлением В 
декабрьского (1935 г.) пленума ЦК ВКП(б) пересмотрела техни- : ПС 
ческие нормы выработки и производственные мощности суще- ` 
ствующих заводов. По однотурбинному заводу при наличии двух — 
секций калориферов выпуск подсушенной тресты за смену дол- 


жен составлять 3000 кг. Исходя из этого, годовая потребность 
в сырье определяется так: | 


3000. 265 .3 =2385 000 кг, или 2385 т. 
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Следовательно для хранения сырья сверх 350 т, помещаемых — 
в шоху, необходима дополнительная площадь. В одной скирде = 
помещается 30 71 тресты, следовательно для укладки остального, 
сырья в количестве 2385 — 350 =9035 т требуется: _ 


2 035 : 30 = 67 скирд. 


Одна скирда с учетом разрывов между скирдами в 20 м 
мает 1600 м’, а для 67 скирд требуется 107200 м. — 

ставятся группами, по четыре скирды в каждой гру 
площадь, потребная для хранения сырья в скирдах, 

107 200 р 

4.100002 °/ 7% 3 








По инструкции о противопожарных мероприятиях Главного 
Е нин льнозаводов на 1939 г. хранение запасов сырья 
В х и скирдах допускается с соблюдением 
следующих 
условий: я 
1. Шохи должны иметь размер 45 х 12 м; расстояние между 
шохами каждого продольного ряда— 25 м и каждого попереч- 
ного ряда —40 м. Через каждые 4 продольных и поперечных 
а шох расстояние между ними увеличивается до 100 м. 
асстояние между шохами и производственными постройками— 


ты м а между шохами и жилыми постройками — не меньше 
м. 


2. Скирды и стога круглой, квадратной или прямоугольной 
формы должны иметь размер, не превышающий 15 х 8 м, и рас- 
полагаться не ближе 25 м одни от других и не ближе 50 м от 
шох, 150 м от производственных построек и 250 м от жилых 
домов. 

3. До 1). высоты стога (2,5—3 м) тресту укладывают с посте- 
пенным уширением (на 0,75—1 м) против его основания. Осталь- 
ную часть, до вершины, укладывают конусом. Емкость стогов — 


22—30 т тресты. 
‘4. Количество шох на льнозаводах увеличивается до 2 и 


больше. Площадь тамбура для отлежки тресты расширяется до 
16. 13 = 208 м'. 


МАШИНЫ И ОБОРУДОВАНИЕ ЗАВОДА 


Силовое оборудование (рис. 3) 


1. Локомобиль мощностью в 32 л. с. Людиновского завода 
марки А-\У с костротопкой и выносной дымовой трубой. 

2. Динамомашина мощностью в 3 квт. 

3. Насос для подачи воды к локомобилю. 


Трансмиссионное оборудование 


Трансмиссионные валы расположены под потолком. Они под- 
вешены на кронштейнах к брусьям, которые прикреплены бол- 
тами к потолочным балкам. 

На рис. 4 приведена расчетная схема трансмиссии завода. 

Движение от локомобиля передается производственным маши- 
нам с помощью трансмиссионного оборудования. Вал локомобиля 
делает 160 об/мин. 

В качестве примера определим число 
ных валов в соответствии с размерами 
нием, показанным на схеме (рис. 4). 


1. Вал линии № 1 


п. 4, _ 160: 1500 500 обмин., 


—> —ы—ыыы—ы——- 


к. 800 


оборотов трансмиссион- 
шкивов и их расположе- 





—) 


где пл — число оборотов локомобиля, 

4, — диаметр шкива локомобиля 1 (рис. 4), 

4›— диаметр ведомого шкива 2 на линии № 1. 

Фактически вследствие скольжения ремня на ободе шкива 
число оборотов вала линии № 2 меньше. 

Выразим эту потерю на скольжение коэфициентом сколь- 

































жения: 
п 294 
Ко = =0,98 
с. п 300 ел 
где и, — фактическое число оборотов вала трансмиссионной ли- 
нии № | (по тахометру), | 
п:'— найденное выше расчетное число оборотов этого вала. 


Коэфициент скольжения в последующих расчетах в зависи- 
мости от числа передач принят от 0,97 до 0,99. 


2. Вал линии №2 
Этот вал приводится в движение от линии № 1 при К, — 0,99. 
ла 294 . 630 
9 ———“ . — Е | х — } 
п 8. # 680 0,99 = 291 об|мин., 


где 4, — диаметр ведущего шкива 9 на валу линии № 1, 
4(‹— диаметр ведомого шкива 10 на валу линии № и 


3. Вал трансмиссионной линии № 3 





__ Й1 р Чл > 294 ы 560 . 24 } . * ее а 
Е В. > ЕВ 0,99 = 291 об!мин., . в 
где 4, — диаметр шкива // на валу линии № 1, 


4, —диаметр ведомого шкива на валу линии № 3. 


Производственные машины 


1. Швингтурбина ЛТ-2 (ЛТ-5). :} и 

2. 12-парвальная (а по проекту — 6-парвальная) мялка типа а 
Орловского завода МК-12 для обслуживания швингтурбины. р". 

3. Трясилка Климовского завода ТК. : 

4 Паклеочиститель КП-1, агрегированный с 12-парвальной — 
мялкой. 

5. Агрегат из 12-парвальной мялки и трясилки. | 

Швингтурбина для выработки длинного волокна и мялка при 
ней устанавливаются во втором этаже на рамах, связанных из 
брусков и укрепленных на балках пола. 
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Рис. 3. Однотурбинный льнозавод строительства 1931 г. Расположение оборудования: И — 
/-_помещение для локомобиля: ]—локомобиль А-\У, 2—топка, 3—вентилятор к калори- У—трясильное отделение: 14—трясилка ТК — Е ВЕ х 
феру, 4—калорифер и б—динамомашина У!—тамбур (входной) р О 
/-—сушилка: б—воздуховоды к сушилке УИ —раздевальня| 
И!--помещение для подготовки сырья НЫ этаж): 7—транспортер для подачи швинг- УП —тамбур для тресты а ИВ 
р, бинных отходов в трясилку из-под машины ЛТ-2, 8—воздуховод трепальных секций машины 1Х—мяльно-трепальное отделение (второй этаж): 15.1 
-2, и 9Э—подъемник для льнотресты _ | | Подготовки горстей, 17—мялка, 18—пыле ющий вент! 
ета Куделеприготовительное отделение: 10—пневматический костротранспорт от пакле- | Х—помещение для п т ЕЕ 
И П-1, 11—раскладочный стол, /2—мялка при паклеочистителе К -Ти 73—паклеочи- Х/—костросборник Е 
итель КГ]-. 
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| Мяльно-трясильный агрегат состоит из двух 12-парвальных 
мялок Орловского завода, в которые введены трепальные и от- 
бойные вальцы системы НИИЛВ, и трясилки ТК. 


Вспомогательное оборудование 


1. Транспортер от турбины к трясилке *. 

2. Сушилка из шести камер с вентилятором и калорифером, 

3. Эксгаустор для удаления пыли с системой труб. 

4. Ручной пресс для прессовки волокна. 

Транспортер для передачи отходов и костры от турбины на 
трясилку устанавливается под турбиной и заключен в коробку 
из досок. Пыль от трепальных барабанов отводится вентиляци- 
онными трубами, установленными в коробке сбоку над транс- 
портером. Такое устройство препятствует проникновению пыли 
в мяльно-трепальное отделение. 

Камерная сушилка расположена около тамбура для тресты. 

Перед камерной сушилкой имеется помещение для сырья, 
приготовленного к загрузке. 

Выгрузка подсушенного сырья производится с другого конца 
сушилки. Для подсушенного сырья имеется помещение (тамбур), 
в котором оно складывается для отлежки. 

Ручной пресс для прессовки волокна установлен в складе 


волокна. 
ЗАВОДСКИЕ ЗДАНИЯ 


Постройки размещаются на заводской территории так, как 
показано на схеме рис. [. 

Назначение и размеры производственных и подсобных зданий 
и помещений завода приведены в табл. 1. 

Производственное здание (рис. 1) занимает на территории за- 
вода центральное место. Склад сырья, навесы (шохи) и склад 
готовой продукции расположены по разные стороны от произ- 


Навес склада готовой продукции расположен с северной или 
северо-восточной стороны склада. Пожарный сарай расположен 
между производственными построиками. Помещение для отдыха 
И для конторы находится в отдельном здании. Общая площа Ь 
территории завода установлена проектом в 8 га. - 
ние для локомобиля (рис. 2 и 3)—кирпичное С ТОЛ- 
и те В 99; см. Стены кладутся на известковом рас- 

. ры м ето на глубине ниже линии промерзания 

за Те _за твердом грунте. Кладка делается Из бу 
камня (расколоты а 
а. р лотых валунов) на сложном цементно-известковом 

1 В настоящ | 

Е ее р т практикуют разделение отходов 2 и 4-й 
в том числе: 1) выгруко секций. Для этого применяют несколько способов 
ООД" Бава у через люк и 2) Устройство скатов (в Ти 3-й Циях 
на правую сторону, а во э и 4-й —на левую) ЕЕ 
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Длина и Высота| Пло- | __ 
: тие , Н ' | “ЭЪ@ем 
наименова! | вм) (вм) я В... 
В м | В жм 









Назначение зданий и их 






Производственные 
| | Помещение для локомобиля ох т кр 4,3 | 
›  Мяльно-трепальное отделение . .| 1495 ТО 
3 | Помещение для сортировки волокна 7,0 49| 95 

> | е | | 
4 | Сушильное отделение и помещени | 
для отлежки тресты.. ..... | 192 | 22 
5 | Помешение для  паклеочистителя | р 
Е КП-1 а а а ле Зо 6,2 4,0 
6 | Помещение для трясилки. 45 | 
| Навес для СЫрБЯ . в на 13,0 6,0 3,0 
$ | Шоха (навес) для сортировки и хра- | а 
‚ нения сырья. с а О 12,5 | 8,2 
9 (| Склад для отлежки волокна, прессовки | 
и хранения кип: у | 
а) часть утепленная дааа | 12 5,9 | В 
| 6) часть неутепленная В НО _ 
10 | Бункер для сбора костры 2,8 | 25 
11 | Будка для возовых весов. ..| 9,691 ЗЭ.25 В 
12 | Пристройка при будке возовых весов | 3,2 И 3, 
| | 
| | 
| Подсобные 
1 | Помещение для отдыха и для конторы 
‚завода. . че. ды. а 6,2: |924 
2 Пожарный: сара | 9.8 489 
о и. Е. 5,6 | 44. 3; 


| Конюшня 






Пол устраивается из тощего бетона с цементной в 
и > 


верху. Стропила висячей системы (фермы) выпо лняются из бреве 
| и. 
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Я ПО- 
По стропильным ногам делается подшивка из досок. 
ваемых изоляционным слоем толщиной 12 см из костры, ест 
или глины. Снизу по дощатой подшивке набивается вой 
м кладется штукатурка. м 
ровля—толевая в два слоя п ло 
о ь лоя, просмолен ало: 
и дощатой опалубке. а =. м 
Эт мяльно-трепального, кудельного и с 
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каркасного типа. Так 
(основные) и стоек-пластин 
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гированная с паклеочистителем 
виём или щебнем). 
Пол второго этажа выполняетс 
ТПО, Я из одного 
женных в четверть по балкам. о и 


Потолок второго этажа образуется 'одшивкой досок по стро- 


пильным ногам, утеплен изоляцией 
| из к | 
глины, без штукатурки. остры, извести или 


Кровля наклонная; по сплошно 
два слоя просмоленного толя. 
В двухэтажной части здания 


ставится один ряд колон 
ЧЕ н, на 
которые укладываются прогоны из бревен. На прогоны и на 
продольные схватки стенных стоек укладываются междуэтажные 


балки. Под нижней обвязкой стен, в местах, где располагаются 
основные стойки, выкладываются каменные столбы из бутового 
камня или колотого булыжника на известковом растворе. Попе- 
речные размеры столбов—0,6 Ж 0,6 м. высота—1,6 м. Расстояние 
между ними различное. Оно определяется расположением обору- 
дования. 

Основания столбов наружных стен закладываются ниже линии 
промерзания грунта. В утепленных частях здания под деревян- 
ными колоннами выкладываются каменные столбы размером 0,6. Ж 
Х 0,6 м и высотой в 1 м на твердом грунте. | 

Холодные постройки для склада сырья и помещение для 
трясилки делаются с плотной тесовой обшивкой по столбами 
легкой крышей, крытой толем. 

°— Шоха представляет собой навес. укрепленный на ряде стол- 
бов, врытых в землю, связанных обвязками и укрепленных под- 
косами. Крыша двухскатная из наклонных стропил, кровля дра- 
ночная. Пол земляной, с небольшим уклоном от середины к краям, 
утрамбован и покрыт 15—20 см слоем костры. 

Вокруг шохи снаружи земля на полосе в 3 м шириной имеет 
небольшой уклон, заканчивающийся небольшой канавой (лотком) 
для стока воды. В местах въезда лоток перекрыт досками. 

Навес для возовых весов делается дошатый с драночной 
кровлей. 

Здание для отдыха и для конторы строится рубле- 
ное из бревен, „в лапу“. Пол деревянный, потолок подшивной 
по нижней стороне балок, с изоляцией из костры. Кровля дра- 
ночная. Отопление печное. Это здание имеет следующие поме- 
щения: 1) комнату для отдыха из расчета на число рабочих одной 
смены, 2) комнату для сторожа, 3) кабинет директора и техно- 
рука завода и 4) комнату для бухгалтерии завода. 

Пожарный сарай предназначается для хранения пожар- 
ного инвентаря: труб, бочек, ведер, насосной машины и пр. 
Постройка тесовая. Кровля драночная. 


ОСВЕЩЕНИЕ. ВЕНТИЛЯЦИЯ. ПРОТИВОПОЖАРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


_ Необходимая дневная освещенность производственных площа- 
дей достигается по проекту путем соответствующего размещения 


и дощатой обрешетке кладутся 










































окон по возможности максимальных 
струкцией стен. 
| В вечернюю и ночную смены завод обслуживается электри- и. 
ческим освещением от динамомашины. Размещение осветительных <. 
точек внутри производственного корпуса увязывается с требоваа = › В 
ниями производства. | | | 
Пыль из производственного помещения выводится Сс ПОМОЩЬЮ 
вентиляционной системы, берущей свое начало в виде кожухов о в | 
и зонтов у рабочих органов машин и рабочих мест и заканчио о о. 
вающейся эксгаустором (вентилятор) с выбросной трубой, выве- в. 
денной наружу здания. Эксгаустор имеет давление, равное 100 мм. 
вод. ст. Общее количество воздуха, удаляемого в час, составляет 
6500 м?, что обеспечивает шестикратный обмен. 
Для удаления костры и пыли из-под паклеочистителя КП-1 
эта машина снабжена отдельным эксгаустором и отводной трубой, 
по которой угары передаются в бункер, расположенный около 
силового отделения. Ада 
Удаление пыльного воздуха вызывает тепловые потери и убыль 
воздуха. Для их пополнения используется воздух из сушилки, . в 
имеющий температуру 20—25°С и относительную влажность > к, 
до 50%. Количество воздуха, поступающего из сушилки, равно 2 
8000 м3/час. По выходе из сушилки воздух поступает в короба, 
из которых с целью обогревания помещений распределяется по 
ним у потолков. Регулировка количества выходящего воздуха 
производится задвижками, Такая система отопления дает воз 
можность получать температуру воздуха зимой в 10 19°С_ о 
в среднем. у | х С ве . 
Запроектированная система вентиляции на льнозаводе не обес- > в 
печивает достаточно благоприятных условий труда. Основными \ 
недостатками ее являются: в. 
1) нерациональные конструкции отсосов пыли от рабочих мест; а и. 
2) несоответствие в отдельных местах количества отсасывае › в. _ 
мого воздуха количеству выделяемой пыли; | о 


размеров, допускаемых кон- — 


производственных машин; ет Ш 
4) отсутствие обеспыливания столов для подвязки волокна 


5) отсутствие приточно-отсосной системы вентиляции для 06- = — 


мена воздуха в помещении зимой с использованием отработанное = _ 
воздуха сушилки. ее .. 
На действующих заводах в настоящее время вво 
самостоятельных вентиляционных установки: 
1) для пневматического пылеудаления от всех рабочих ме 
2) для пневматического транспорта костры от всех маи 
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3) приточно-отсосная отопительная система = 
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две бочки на колесном ходу. Подсобный ин 
топоры, ломы, лопаты и пр. я Е 


ются две пожарные машины производит 
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В производственных помещениях ставятся бочки с водой, у 
бочек—ведра и швабры. В непосредственной близости от рабочих 
мест расположены в надлежащем количестве огнетушители. 
В случае пожара для подачи воды в первое время может быть 
использован водяной бак, находящийся в силовом отделении. 

Имеются две пожарные железные лестницы с поручнями, под- 
веденные к окнам второго этажа. 

Запроектированные противопожарные 
чивают пожарной безопасности, так как средств 
ные для борьбы с пожарами, недостаточны для лик 
незначительного очага пламени. 

По противопожарной инструкции 
заводов должно быть обеспечено н 
по количеству и разнообразного пожарного инвентаря». Увеличи- 
вается количество жидкостных химических огнетушителей, гидро- 
пультовых ведер, 25-ведерных бочек с водой и пр. Пожарные 
насосы „Красный факел“ и „Челенж”, на колесном ходу, обеспе- 
чиваются 20-метровыми выкидными рукавами. Штатная пожарно- 
сторожевая охрана и члены добровольной пожарной дружины 
снабжаются пожарными костюмами и касками. На всех заво- 
дах вводятся пожарные водопроводы с наружными и внутренними 
пожарными кранами и выкидными рукавами с соединительными 
‘гайками и брандспойтами (стволами). 

Введены противопожарные правила по эксплоатации силовых 
установок, электрооборудования, вентиляции, калориферов, суши- 
лок и производственных машин. 

Помещение силовой установки отделяется от производствен- 
ного здания брандмауерной стеной, выведенной на 07 м выше 
крыши и на 0,4 м в стороны. 


мероприятия не обеспе- 
а, предусмотрен- 
видации даже 


Главного управления льно- 
аличие более значительного 


ДВУХТУРБИННЫЙ ЛЬНОЗАВОД СТРОИТЕЛЬСТВА 1931 г. 


Завод предназначен для производства длинного трепаного 
льняного волокна из стланцовой или моченцовой тресты, поста- 
вляемой на завод хозяйствами, производящими сырье, если завод 
не имеет мочильной установки, или из моченцовой тресты, если 
завод имеет такую установку. 

Основной продукцией завода является длинное волокно, кроме 
того, вырабатывается короткое волокно из турбинных отходов и 
кудель из путанины тресты (из отходов от сортировки тре- 
СТЫ). 

По типовому проекту предполагалась переработка соломы на 
луб. С этой целью на заводе были запроектированы мяльно-тре- 
пальное и декортикационное отделения. Однако на существую- 
щих льнозаводах декортикационных отделений не имеется. 

Основным сырьем для завода без мочильной установки яв- 
ляется треста (стланцовая или моченцовая), а для завода, имею- 
щего такую установку,-—льняная солома. Среднее расстояние, на 
которое подвозится сырье, не превышает 15 км. 


1-2 


А. 
а. 
т". 


ис. 5 и 6 показаны схемы генеральных планов заводов 
[ор становками и без них, а на рис. 7— фасад гл; г 
енного здания завода. лав 
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ного производств 


КРАТКАЯ ТЕХНОЛ 









ОГИЧЕСКАЯ СХЕМА 
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соломы для завода с мочильной установкой и тресты = 
без такой установки производится так же, как на 
е, описанном выше. „. 
перед мочкой организуется на поле ‘при 
обмолоте и кроме того дополнительно на заводском дворе пру 2 
осмотре в снопах. Из расчета, что в МОЧИЛЬНОМ ой зама- | 
чивается 50% от общей Заготовки сырья, завод 04 орудуется 50 
Е загружается В баки Сснопами стоймя в два ряда, — 
„В лапу’. Загруженный бак заливается из аккумулятора водой — 
с температурой 3 — 30°. | ® в. 
Мокрую солому (тресту) отжимают на прессах и расставляют 
на полях сушки. | в 
После сушки треста поступае* в отлежку, затем идет в пере- 
работку на производственных машинах В таком же порядке, каг 
описано выше для типового однотурбинного льнозавода 1931 м 
Производственная мощность завода определяется, исходя з 
работы его в три семичасовые смены в течение 265 рабочих дней 
в году. в 
По данным отраслевой конференции заводов первичной обра-- 
ботки льна (2—6 апреля 1936 г.), для двухтурбинного завода (при 
работе сушилки с четырьмя секциями калориферов) выпуск под 
сушенной тресты за смену должен составлять 5.000. кг. 
Исходя из этого, годовая потребность в сырье опреде 
ляется так: . 58 5. 
5000 кг. 795 =3980000 кг, или 3980 т тресты,. или окол‹ 


Е - 

Завод оборудуется-двумя шохами", на площади которых 
мещается 700 т сырья, для остальных 3280 т потребуется ни 

емкости скирды в 309 т: — д _ 

3280 30 = № скирд. : к $ 






Заготовка 
для завода 
однотурбинном завод 

Сортировка соломы 
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Одна скирда с учетом разрывов между скирдамы в. 
нимает 1600 2, для 109 скирд потребуется 174400 м 


ставятся группами, по 4 скирды в каждой группе. Обща 
щадь для хранения сырья в скирдах составит: = \ 
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В пастоящее время число шох на льнозаводе увелич 
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Рис. 6. Двухтурбинный льнозавод строительства 1931 г. 

















р (без мочильного отделения). Схема генерального плана: > 

ы 1—производственное здание, 2—помещение для локомобиля, '3—склад ", ее. 
для отлежки волокна, 4—склад готовой продукции, 5—контора завода, Ва. 
6—пожарный сарай, 7—шохи, 8— участки для хранения соломы и тресты | ие 

в стогах и 9--место для запаса костры | 
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Е и ивийиинай /(0/^./227 т 
в Рис. 5. Двухтурбинный льнозавод строительства 1931 г. (с мочильным отделением на 50% сырья). Рис. 7. Двухтурбинный льнозавод строительства 1931 г 
ме Схема генерального плана: помещение для локомобиля, 2—мяльно-трясильное Готделен 
в | > | . —куделеприготовительное отде. —сушильное отпелевие &—т 
в ] производственное здание, 2—помещение для локомобиля, 3—мочильные бассейны, 4—отжимные прессы, 5—склад для Е а И 
ке для отлежки волокна, б—склад для готовой продукции, 7—насосная станция, &—пожарный сарай, 9—контора завода, | сори орых ов 


10—шохи, 11—участки для хранения соломы и тресты в стогах, 1/2—поля сушки и 13—место для запаса костры. 





На заводе с мочильной установкой последняя рассчитана на 
работу в течение 150 дней в году (с 1 мая по 1 октября). Про- 


должительность мочки—4 суток; сушка естественная на полях 
с предварительным отжимом соломы на прессах. 
Площадь полей сушки берется из расчета !/1; га на 1 т су- 


точного расхода соломы (продолжительность сушки принимается 

в 10 дней) с добавлением 15% на проезды и неудобные места. 
Таким образом общая площадь полей сушки составляет: 

5000 . 10 

150 . 18. 0,85 

‚ Расход воды принимается в 35 вес. частей воды на 1 вес 

часть соломы. За 150 суток это составляет: 5 000 . 35 == 175 000 т, 
или за сутки 175000: 150 =1165 т, а за 1 час — 48,5 т. 


ОО 24. 


МАШИНЫ И ОБОРУДОВАНИЕ ЗАВОДА 


Завод с мочильной установкой оборудуется мочильными бас- 
сейнами — деревянными баками специального устройства. Под ба- 
ками устраивается деревянная труба прямоугольного сечения 
(коллектор), через которую вода (мочильная жидкость) удаляется 
из баков. 

Вода поступает в мочильные баки из аккумуляторов (деревян- 
ные цилиндрические сосуды) емкостью в 120 м?, установленных 
посредине, между рядами баков, на высоте 5 м от земли (до дна 
аккумуляторов). Холодная вода от насосной станции подается 
по 4-дюймовым трубам в аккумуляторы, где подогревается мятым 
паром от локомобиля с добавлением пара из вспомогательного 
парового котла. 

Для удаления воды из моченой соломы (тресты) перед суш- 
кой имеются два отжимных пресса, установленных под навесом 
и приводимых в движение от трактора. 

Сушка тресты применяется естественная на отведенных для 
этого полях сушки. Площадь полей сушки, как уже указывалось 
выше, берется из расчета !/,; га на 1 т суточного расхода со- 
ломМы. 

Общая площадь полей сушки составляет от 15,7 до 16 га. 


Силовое оборудование (рис. 8) 


На заводе с мочильной установкой 


1. Два локомобиля мощностью по 46 л. с. Людиновского за- 
вода марки Д-Ш, с костротопками и выносной дымовой трубой. 
2. Трактор для приведения в движение отжимных прессов. 

3. Генератор мощностью в 30 квт для освещения и снабже- 
ния током мотора на насосной станции. 


На заводе без мочильной установки 


1. Два локомобиля: один — Людиновского завода марки Д-Ш 
мощностью в 46 л. с., другой—того же завода марки Д- мощ- 
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ностью в 39 л. с. или ‘марки А-У в 24 л. с., с костротоп 
дымовой трубой. | в. 
| 9. Линамомашина мощностью в 7 квт для освещения, — 
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Трансмиссионное оборудование н.о. 
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Трансмиссионные валы расположены под потолком н \ Крон. 
штейнах, подвешенных к брусьям, которые прикреплены болтами 
к колоннам, служащим опорами для ферм перекрытия. тЫ г _ 

На рис. 9 приведена расчетная схема трансмиссии ‘заво 
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В табл. на стр. 17 даны размеры шкивов в соответствии со схе а 
рис. 9. Распределение нагрузки между двумя локомобилями видно 
из рис. 8 и 9. Вал локомобиля Д-Ш делает 150 об|мин. Числа 
оборотов валов трансмиссионных линий и шкивов, получающих 
привод от этого локомобиля, рассчитываются с учетом скольже, 
ния следующим образом. ы Е. 
1. Число оборотов вала линии № 1 в минуту: 
150. 1700 
=: 800 
2. Число оборотов вала линии № 2 в минуту: 


п - 4- 2912 - 1000 
Е -^ 800 


3. Число оборотов вала линии № 3 в минуту: 
308 . 500 и. 
—— 50 120 В 
м и. ы 
4. Число оборотов вала линии № 4 в минуту: 
с Ра а 4:1 __ 308. 400 : 
за Я СЯ 450 | 
5. Число оборотов ступенчатых шкивов на валу ИИ 
2.4908 $ 525 № 
ЗУ 

6. Число оборотов конических шкивов на вал\ 
а) при наименьшей скорости: зе . 


— 2 @в 308 ..325 
ПД - 0,98 = 218 
450 7 
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. 0,98 = 312. 

















“ А ‚= „-, 
с 
г. 





г 24 


: К 
3 Аы 
. ь. ее -- 
г де № =! т со . 
Г? —”А о | кр. хм т: ых 
Я Г _ / г —АР уз 
ь ` в, >. ь 
Е „в > я и. оду 









К 


ск 


По = 















Е 
И == в 


о и ск 
25а 





























К 


ск 












- вы *. г 
2-я 
5. . 

































_ и ол 
«о + - у 
сы Я г 
ух ттт ТТЕ 
т 
[Г ия д. 
‚ © 
т № 
ы 


№ 
| 7 








ини 
— 





451 
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п. в | — 308 450 — 
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7. Числа оборотов ступенчатых и коничеси 
№ 6 второй турбины подс читываются а! 
равны числам, полученным для первой ту 
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3. Число оборотов в минуту вала трансмиссионной линии № 1, 
приводимой в движение о 


т 
160 об/мин.: 





п. @3 
< а И 


Производственные машины 


1 Две швингтурбины ЛТ-1. 

2. Две 12-парвальные мялки типа Орловского 3 
служивания турбин. 

3. Два паклеочистителя; ОДИН 
мялкой типа Орловского завода. 

4. Две трясилки Кли 

На заводе с МОЧИЛЬНОР К роме того имеется: 

5. Пятьдесят мочилЬных бассейнов — деревянных баков по 
40 м” со щитами, аккумуляторами для подогрева воды и коллек- 
тором для спуска воды. 

6. Два отжи 

Швингтурби араллельно одна другой на 
рамах, связанных из брусков и уложенных на кирпичные столбы, 
углубленные в землю. Под ивингтурбинами вырыто углубление, 
в котором, как в коробе расположен ленточный транспортер для 
‘одачи отходов к трясилке. 

Камерная сушилка расположена таким образом, что около нее 
имеется место для хранения неподлсушенного сырья для двух 
смен и место для отлежки сырья. Загрузка и выгрузка подсу- 


сушилки происходят с противоположных 


авода для об- 


агрегирован с 12-парвальной 


Вспомогательное оборудование 


1. Два транспортера для отвола отходов 
к трясилке (см. сноску на Стр: 10): 
2. Сушилка на 9 камер с вентилятором и калорифером. 


3. Водопроводная линия наружная из чугунных труб длиной 
В 250 м. 


4. Вентилятор (эксгаустор) с трубопроводом для отсасывания 
ПЫЛИ. 


5. Возовые весы. 
6. Бак железный для воды емкостью В 400 ведер. 


7. Паровой котел для подогрева воды корнвалийского или 
ланкаширского типа с костротопкой к нему. 

8. Паропровод к аккумуляторам с арматурой, с 200 м шести- 
дюймовых труб и 30 м двухдюймовых труб. 

9. Водопроводная линия насосной станции из железных труб. 
длиной в 650 м. 


10. Два ручных пресса для прессовки готовой продукции. 


от швингтурбин 





локомобиля А-\, который делает 





























ЗАВОДСКИЕ ЗДАНИЯ 


Завод проектируется в двух вариантах: с мочильной установ- 
кой и без нее. Здания размещаются на территории завода так, 
как показано на схеме рис. 5 и 6. Назначение и размеры произ- 



























водственных и подсобных зданий и помещений завода приведены . 0 
В табл. р. Е 
Таблица 2 “3 
№ | | Длина | Шири- Высота Пло- | Объем и | 
| Назначение ‘зданий и их наименование | на щадь г т. 
. | ‚ ы ‚ - 55% 
ея ео | (В м) Е | (в м2) ое рат 
| | в: А] 
меня Бок" < инт осо = ь.: 
| Производственные | | 
| | < 
| | | 199. 
р | Помещение для локомобиля о о 130,5 587,3: ня 
< | Мяльно-трепальное отделение. | 20,55. 357,7 | 1430,8 9 
3 | Сушилка Е. 85,3 255,9 > 
}: | Помещение для запасной тресты и | ь. 
| ОТЛЕЖКИ а В ‚| 15.0 210,0] 630,0 у 
5 Открытый навес . ея В 15,0 45,0 `® 
6 | Помещение для мяльно-трясильного | 
| агрегата и костросборник при нем | 14,0 42,0 | ‚ 
’ | Помещение для  паклеочистителя | ы 
| В И-1 2 вв ОИ 249,7 $ 
$ | Шохи (навесы) для сортировки и хра-_ та 
| нения сырья (две) по. . се 73,0 | { 
Э | Склад для отлежки волокна, прес- 
| совки и хранения кип к 
10 | Насосная станция 


11 | Навес для отжимных прессов. ...| 20,0 
12 | Мочильное отделение о. 
Будка для возовых весов °’’° .] 5,651 


Подсобные 





1 | Помещение лля отдыха и для кон- С. 
торы завода хи „А 
2 | Пожарный сарай 
о 


Производственное здание занимает на территории завода цен- = в. 
гральное место. : в о 
Склад сырья (шохи и место для скирд) и склады готовой 


продукции располагаются с разных сторон 


Ее 


производственного 4 
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Основной тип построек: облегченные сельскохозяйс гв 
сооружения, в большинстве деревянные, с- утепленными с 
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Рис. 8. Двухл | Е. 
8. Двухтурбинный льнозавод строительства 1931 г. Расположение о 
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и потолками — для производственных помещений и легкие хо- 
лодные — для подсобных помещений. Производственный корпус 
с силовым отделением (рис. 7) является одноэтажным зданием 
смешанного типа: в части, занятой силовым отделением,— по- 
стройка кирпичная, в остальной части — деревянная. На льноза- 
воде этого типа с мочильной установкой кроме помещения для 
локомобиля строится легкое здание для котла. 

Конструкция строения рассчитана на возможность прочной 
установки машин, трансмиссий и другого оборудования. Строй- 
материалы, применяемые в строительстве двухтурбинного льно- 
завода, совершенно аналогичны тем, которые применяются в строи- 
тельстве однотурбинного льнозавода типа 1931 г. (см. выше) 

Подсобные здания однотипны со зданиями однотурбинных 


льнозаводов. На заводах с мочильной установкой строится на- 
сосная станция. 


я 


ОСВЕЩЕНИЕ. ВЕНТИЛЯЦИЯ. ПРОТИВОПОЖАРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


Максимально возможная дневная освещенность обеспечивается 
путем соответствующего размещения окон по возможности макси- 
мальных размеров, допускаемых конструкцией стен. В вечернюю 
и ночную смены завод обслуживается электрическим освещением 
от генератора (завод с мочильной установкой) или динамома- 
шины (завод без мочильной установки). 

Для удаления пыли от машин и из помещений 
дован вытяжной вентиляцией. Система труб начинается у рабо- 
чих мест и рабочих органов машин в виде зонтов и кончается 
эксгаустором „Сирокко“ № 6'/., отсасывающим 13500 мз воздуха 
В час, обеспечивая пятикратный обмен его в помещении. 


Костра от мялок швингтурбин и из-под трясилки вентилято- 
ром передается в бункер. В зимнее время отопление 
завода осуществляется отработанным 
сушилки. 


завод обору- 


помещения 
(выходящим) воздухом из 


На заводе без мочильной установки водопровод не запроекти- 
рован. Для тушения пожара завод располагает тремя ручными 
насосами производительностью по 4 л(сек. тремя бочками на 
колесном ходу и необходимым инвентарем, как багры, топоры, 
лопаты и пр. 


Воду забирают из естественных водоемов; если же последние 
недоступны, то около силового отделения устраивают пруд с за- 
пасом воды в 120 м3. 

Кроме того внутри здания, в мяльно-трепальном отделении, 
ставят бак на 400 ведер, из которого берется вода для тушения 
пожара внутри помещения. Помимо того в производственных. по- 
„сщениях ставят бочки с водой, около них — ведра и швабры, а 
близ рабочих мест развешивают огнетушители. 

клады также снабжают огнетушителями, а летом снаружи 
очоло складов устанавливают бочки, которые наполняют водой: 
при бочках имеются ведра и швабры. | 
‘па заводах с мочильной Установкой, работающей от водона- 


рис. 11 —ф 


пах поступает в тамбур 


считан на запас тресты для 9,5 смен. 
влажности в 12 — 14%. 


подвергается отлежке в теч 
ние одной смены. У стола турбин 


на горсти и подает 


Н `я В мялку, а затем под транспортер тур- 
Полученное длинное пеньково а 


ляется и увязывается в пачки - 
вается 15 лней в складе, оконч 
суется и переносится в отделе 


тельно на подсушку д т 
После сушки отходы и путанина об рабатываются. 
трясильном агрегате, аз тся 





порной линии, в 2—3 местах этой линии устанавливают в `дере. 
вянных колодцах гидранты, к которым можно присоединять пр 

емные рукава пожарных насосов. Кроме того на этих заводах уста 
навливают также запасной бак, бочки и необходимый. 
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ОДНОТУРБИННЫЙ ПЕНЬКОЗАВОД СТРОИТЕЛЬСТВА 1931 в. 


и 

Основной продукцией завода является длинное волокно; кроме 
того, вырабатывается короткое волокно из турбинных отходов, 
из путанины, и по проекту предполагалась выработка луба ко- 
роткого и длинного. в ве. 
Завод был запроектирован в двух вариантах с мочильной = 
установкой и без нее. Завод без мочильной установки имеет 
мяльно-трепальное и куделеприготовительное отделения. >. 
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{ За 
Биологические процессы (мочка или стланье) осуществляются. 
целиком в колхозах или совхозах 
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‚› производящих сырье. й 
На заводе с мочильной установкой организуются тепловая 
мочка, отжим, естественная с 


пание и обработка отходов. : В 
Сырье хранится в скирдах и в шохе. о. 
На заводе без установки для мочки основным сы 
треста моченцовая и отчасти стланиовая. Т 
для ‘производства длинного пенькового во 
пенькозаводы построены по второму варианту. 
На рис. 10 показана схема генерального плана зав 
асад производственного здания. 


ушка, подсушка и далее мятье, тре. > 
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в. 
рьем является. 
Существующие | 


и. 
- у с г О 
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в. 
треста в подсортированном виде в ‹ 
производственного корпуса. Тамбур | 


Треста подсушивается 


КРАТКАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ СХЕМА 
С заводских складов 


а 
ВАА 


По выходе из сушилки треста 


ы треста выравнивается, дель 


< волокно сортир 
_ кулитки. После этого. 


Турбинные отходы 


атем по выходе сорти 
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5 гре- 
ляется 
чается 
'Ющие 
а на 
Рис. 10. Однотурбинный пенькозавод строительства 19531 г. (без мочильного отделения). 
Схема генерального плана: 
СНО- @— производственное ЗАнИе 2 нпомыещение ИЯ локомобиля, 5- склад ДлЯ отлежки волокна и хранения кип, 
«склад готовой продукции, д—шохи, 6--хозяайственный склад, участок для укладки тресты в стога, 
рас-- б— место для складывания запасов костры, 9—контора завода и 1/0 пожарный сарай 
Я ДО | 
МАШИНЫ И ОБОРУДОВАНИЕ ЗАВОДА (рис, 12). 
геч Е“ | =. | : 
Ч. Силовое оборудование 
ится 


|. Два локомобиля Людиновского завода марки Д-Ш мош- 
ностью в 46 л. с. с костротопками и выносной дымовой трубой. 


рав- 2. Динамомашина мощностью в 5 квт. 
жи- м: 
›ес- Трансмиссионное оборудование 


Трансмиссионные валы расположены под потолком на крон- 
читейнах, прикрепленных к брусьям, которые прикреплены бол- 


КИ. тами к колоннам, служащим опорами для ферм перекрытия. 

НО- На рис. 13 показана расчетная схема трансмиссии завода. 

та. «Схема расстановки оборудования и расположения трансмиссии 
В. представлена на рис. 12. 

вр” и Как сказано выше и видно на схемах рис. 13, движение 

эго" } 
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передается от локомобилей 


Валы 


Скорости валов 
с учетом скольжения следующим 


и. 


2 
нуту: 


3. 


4. 


о. 
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локомобилей делают по 150 об/мин. 


образом. 


Число оборотов вала линии № 1 в минуту: 
п. а, 


у 150. 1700 
Па. А 
1 ` ск 800 0,98 312. 


Число оборотов вала линии 


п. а; 312; 1000 2: 

п — — — —“ >. А —_————. ея. : хе ф г мда 

о. «т 1000? .. 
Число оборотов вала линии № 9 в минуту: ть 














Число оборотов вала линии № 4 в минуту: 
п: @- 312. 800 : 
п .— и о Е ЕВЕ — <“ | 
Число оборотов вала линии № Б в минуту: 
И = | К. ОО в 
: 10 Ее 500 0,98 300. и 
Число оборотов вала линии № 6 в минуту: гой 
И: ы а 300 ”. 150 ы 
72 —_ : — йе — . = === 
Число оборотов вала линии № 7 в минуту: — Ро 
По 23 294. 280 | <= а а о 
т — — ло — 904. В | 
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Рис. 11. Однотурбинзый пенькозавод строительства 1931 г, Фасад 
`—производственное здание, 2—помещение для локомобилей, 3—тамбур* дл 


4—тамбур (входной) и 5—дымовая труба 


Д-П работающих спаренно. 


трансмиссионных линий рассчитываются 


трансмиссии № 3 в ми- 
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-- 9000 4000 сушке: 5 
7 Пи. 14. . о—сушилка с каме 
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3000 отходов тра И 
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а ГК делеприготовительное от 
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Размеры шкив. 


т — к =— 


у к 
а “ 
\ 
й 


% 


Шкив на валу 


_№30;6=450(300-375 


_№34;6=37519/0)345(380) 929 ;4= 490425 

№*33;:Ф=370 №30;6=450(300-375) 
Гл ед \ имия №8 
и ния 29 


№ шкива по схеме. 


№°25;6=400 : 
Ё Локомобиля Д-Ш 
№?31;$=500 №24;6=400 Линии т м. 
| х * 1 д|п+ динамо 
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Линии №1 д|п линии № 3 
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Рис. 31. Однотурбинный пенькозавод строительства 1931 г. Расчетная схема трансмиссий. 
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Производственные машины 
Зе, Швингтурбина ОП. 
2. 12-парвальная мял 


3. Трясилка Климов 


к швингтурбине. 
ОТХОДОВ. 


ского завода для обраб 


из мялки ТР-5 и 
есто мялки ТР-5 


Уложенных 


вырыто Углубление, в кото 


ром, как в ко- 
портер для подачи ОТХОДОВ к трясилке. 
Камерная Сушилка Расположена таким образом что рядом 
с ней, с противоположных КОНЦОВ ь 
ДлЯ | 


ЗУются частью площади мяльно-трепального 
РОМ для соломы. 


Вспомогательное Оборудование 


ИН — ОТ мялки ТР-5 к трясилкам, дру- 


13 камер с двумя вентиляторами и двумя ка- 
4. Два эксгаустора с системой труб для пылеудаления. 

5. Возовые весы. 

. Бак железный л 


для проведе- 


„Оборудование ДлЯ биологиче- 





как показано на схеме 


22 


5. Число оборотов контрпривода ступенчатых шкивов ШВИНГ- 
Турбины (линия № 9) в минуту: 
В. 4 _ а с. 
ы т ск == 370 0,98 — 389. 


отки турбинных 
























Назначение и размеры зданий 


и помещений завода приве__ 
дены в табл. 3. 


\ 
Таблице 
| | Длина | РИ` Высота 
№ = | : ь } | на щадь 5 Е: 4 
ра пан ‹ нанме ание | | К: 
азначение зданий и их нанменов Е (в +) | ие 
п в. (в | во 
| | 


я нии. 
` ыо ИИ Р 
ИИ 


| Производственные | 
| Г 
1 | Помещение для локомобилей. . ,. | 14,5 о 4,8 
р Мяльно-трепальное отделение. . | 40,0 17,0 | 4,0 
3 | Сушилка с а 8,4 1-30 
4 | Помещение для запасов тресты и |3 х 
дпя отлежки о а | 15,0 | 9,0 | + 3,0 
| {е мяльно-трясильного 
5 Помещение ДЛЯ р т 90 41 
агрегата с . 4,2 р 
6 | Тамбур для хранения и отлежки | 
семья а ровки и.“ * 29 ВИ 
Г | Шоха для сортировки и хранения | | 
сырья о | 
$ | Склад для отлежки волокна и прес- | Я 
сов‹и готовой продукнии. 29,0 | 8,5 3,7 
) | Бункер для сбора костры ._ г. 55.0 0,0 | 3,0 
АВ — | | 
10 ' Будка для ВОЗОВЫХ весов това | 5,65. 3,25 | 3,95 
| 
| 
| Подсобные | 
и 
| | 
1 | Помещение для отдыха и для кон- | ка р 
|  оры завода т - “= зоо О 
2 | Пожарный сарай” ры 9,8 аа 
3 | Конюшня . ““ оз вы 4,4 3,2 
ОН | 





П римечание. 
дополнительные 


к северу северо-востоку или северо-запад Пож 
располагается в непосредственной близости к склал 
изводственным ка ео 


НИЙ совершенно те же 
тельства 1931г. б. 












организуются т) р 
санных выше заводах: ть 









"ОДНОТУРБИННЫЙ ПЕНЬКОЗАВО 


Проект пенькозав 
вариант проек ь Я 32 г. представляет собой 
а роекта однотурбинного пен 
1931 г., в который в 
новки оборудования. В проекте завода ( 
и мяльно-трясильный 
другу в одном 


Д СТРОИТЕЛЬСТВА 1932 г. 


| ложены параллельно друг 
помещении площадью в 98,65 : 17,25 = 647 т 


| ‚ощадь куделепг ИТ р 
деления. Соответство. Уделеприготовительного от 


ственно этим изменениям 
а | | иям получила иное - 
ложение трансмиссия завода (рис. 15). В 


Несколько ИН 

< аче расположены вентиляторы 
сушилки и проход < 
ства 1931 г. имеют За 


на этом заводе вмест 


калориферы 
аводе строитель- 


При заводе в пр 


засти же конструкции и харак 


тера сооружений, а такж 
количества ‹ = 5 


удования производственного, 
‚› санитарно-технических усло- 
риятийи проект не отличается от 
проекта пенькозавода без мочильной установки строительства 
1931 г. Мощность завода, его сырье и готовая продукция по 
своему наименованию и количеству у заводов обоих типов при- 
мерно одинаковы. 


ОДНОТУРБИННЫЙ ЛЬНОЗАВОД СТРОИТЕЛЬСТВА 1932 |. 


Основной продукцией завода является длинное волокно; кроме 


‘того, вырабатывается короткое волокно из турбинных отходов и 
кудель из путанины. 


Завод предназначается для производства длинного льняного 
волокна. Биологические ‘процессы (стланье и мочка) на заводе 
нс производятся, а осуществляются в хозяйствах, поставляющих 
«сырье, 

Основным сырьем для завода является треста (стланцовая или 
‘моченцовая), предназначенная для выработки длинного волокна. 


КРАТКАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ СХЕМА 


Технологическая схема льнозавода строительства 1932 г. ана- 
-логична схеме льнозавода строительства 1931 г., поэтому здесь 
не описывается. 


МАШИНЫ И ОБОРУДОВАНИЕ ЗАВОДА (рис. 16) 
Силовое оборудование 


1. Локомобиль Людиновского завода марки А-\У, моиностью 
в 92 л. с. или марки Д-Ш мощностью в 46 л. с. 
2. Динамомашина в 3 квт. 
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Трансмиссионное оборудование 

Трансмиссионные валы расположены под потолком пер р 
„тажа на кронштейнах, которые ‘прикреплены и о 

нутым болтами к балкам пола второго этажа. в 

На рис. 17 приведена расчетная схема трансмиссии завода. = _ 

Вал локомобиля делает 160 об/мин, ме и 

Для примера определим число оборотов трансмиссионной ли. 
нии в соответствии с размерами шкивов, приведенными в таблице  — 
Е: - 


$ . о - * # 
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т вл * 'з) ч 


;. } $ З ыы 
а ^ 
5 ВХ“ 
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под рис. 17. кз = 
1. Число оборотов вала линии № | в минуту: о 


п. 4.’ _ 160. 10 в. 
1 @ о т. 8 0 0 0,98 294. Ал : | > рая в: 
2. Число оборотов вала линии № 2 в минуту: р т 


а (12 и Е т ‚ 0,995 = 293. ь ви 


3. Число оборотов вала линии № 3 в минуту: _ 
С К _ 294. 630 


Па 
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1. Число оборотов вала линии № 4 в минуту: 
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ие с 630 м 
у ее с 


5. Число оборотов вала линии № 5 в минуту: = и. 
па: 4. К ть 288. 630 

454 Е 630. а - 
6. Число оборотов вала линии № 6 в минуту: Вы 
а: _ 2984 160 
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Рис. 15. Однотурбинный пенькозавод строительства 1932 г. 
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Трясилка устанавливается в первом этаже (рис. 16) на дере- 
вянном фундаменте. Под трясилкой, перпендикулярно к ее осе- 
вой линии, установлен транспортер для отвода костры в бункер. 
Пыль от трепальных барабанов швингтурбины отводится через 
трубы вентиляции, установленные в боковой стенке коробки транс- 
портера, отводящего костру. Удаление пыли от мялки и тря- 
силки осуществляется: у мялки—с помощью зонта, висящего над 
вальцами, а у трясилки—с помощью воронок, расположенных над 
рабочей зоной. Зонт и воронки системой труб связаны с обще- 
заводской вентиляцией. 

Паклеочиститель КП-! установлен в первом этаже производ- 
ственного корпуса. Он агрегирован с 12-парвальной мялкой. 
Костра и пыль из-под мялки и рабочих органов паклеочистителя 
Удаляются отдельно установленным при агрегате эксгаустором 
связанным трубой с бункером-костросборником. Бункер для костры 
находится около входа в силовое отделение. Из бункера костра 
ая в топку локомобиля вручную. т 

ПА ож ааен очи бур для сырья. 
сия двухсменный запас сырья. 
и Ушилка расположена в первом этаже, между сило- 
делением и тамбуром. Загрузка и выгрузка камер произ- 
водятся через двери сушилки с одной ее стороны. | 


Вспомогательное оборудование 


1. Транспортер от турб; | 
турбины к трясилке (с» А 
а р (см. примечание на 
Е. ие на шесть камер с вентилятором 
| о для удаления пыли с системой 
‚. ГУЧНОЙ пресс для прессовки волокна. 
5. Возовые весы. 

_ Транспортер для подачи отходов 
положен под турбиной и заключен 
сбора костры от мялки под ней устраивается 
тоже отводящей костру на трясилку. 


и калорифером, 
труб. 


от турбины к трясилке рас- 
в дощатую коробку!. Для 
воронка с трубой, 


ЗАВОДСКИЕ ЗДАНИЯ 


Принцип размещения построек на территории завода тот же 
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о У заводов строительства 1931 г. 
роизводственное здание нескол ГЛИЧЕ 
ес (колько отличается от описанных 
: И: подсобные помещения и некоторые другие, имеющие 
р дственное назначение, но строящиеся отдельно, являются 
дов всех типов, то в табл. А п» 
р ‚ 4 прив 
размеры только производственных помещений (рис. 16). ея 
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Производственное здание — легкое, двухэтажное, каркас 
типа сооружение. Стройматериалы, - ого — 


те же, что были указаны для однотурбинных заводов. 


Подъем на второй этаж—по деревянной лестнице. Здание для. 
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ИЗМЕНЕНИЯ И ДОПОЛНЕНИЯ, ОСУЩЕСТВЛЕННЫВ НА 
СТРОИТЕЛЬСТВА 1932 г. Е 


А: льнозаводе строительства 1932 г. 
вии организации труда устаног | 
о влен 
Елагина (рис. 18). т г 
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ОЗАВОДАХ 
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‚уваева — 


ое произ- 


огически 
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|ОЖНОСТЬ 
ающиами 

разгру: 
промину 
ротиво- 


т более 
гельной 
9 В лик- 

выше, 
оизвод- 


ны. 


и. 


ственному зданию с тамбура д о 
ля отлежки тресты посл 

сушки (рис. 18). ь и 
| ристройка имеет площадь 5,3. 6,6 — 35 м*, выполняется из 
тех же строительных материалов, что и основное производствен- 
ное здание (каркасное или рубленое) 1. 

установкой питателя РЕ надобность в применении обычного 
подъемника снопов тресты во второй этаж отпадает. Этот подъ- 
емник разбирается, и части его полностью 
изготовлении питателя РЕ. 


Описание конструкции питателя 
в главе „Приспособления ДлЯ подгот 


О стороны 


РЕ и работы на нем даны 


эвки сырья к мятью и тре- 
панию“. 

Кроме ТОГО на заводе этого типа расширен тамбур до 13. 15.9— 
= 216,7 м? из которых 3,1. 66—50 | 


‚5 М? занято частью при- 
руирована сушилка: построена 
реконструирован куделеприготовительный 
ИЛВ; произведена смена локомобиля. 


ЗАВОДЫ НОВЫХ ТИПОВ 

Однотурбинные и двухтурбинные заво 
и 1932 гг. имеют целый ряд недостатков: 

1. Некоторые заводы с вредительскими целями 
3 местах, не обеспеченных сырьем и водой. 

2. Нерационально распланированы производственные помеще- 
ния, и неправильно выбраны их размеры. Из-за этого производ- 
ственные помещения не Уловлетворяют требованиям технологи- 
ческого процесса, вызывают встречные потоки сырья и затрудняют 
введение новых машин и механизмов. 

3. Малая мощность силового оборудования не позволяет уве- 
личить мощность сушильной установки и обеспечить вентиляцию, 
освещение и водоснабжение по нормам, предусмотренным произ-' 
водственной программой, охраной труда, техникой безопасности 

и требованиями пожарной охраны. 

4. Наличие диспропорции между производительностью сушилки 
и пропускной способностью производственных машин ограничи- 
вает мощность завода. 

_ 9, Отсутствуют бытовые и жилые помещения. 

6. Отсутствие надлежаще оборудованных ремонтно-механических 
мастерских не позволяет осуществлять даже текущий ремонт. 

С целью улучшения работы типовых заводов, исправления не- 
достатков их проектирования и ликвидации последствий вредитель- 
ства на них проводятся следующие мероприятия: 

1. Старые маломощные локомобили заменяются более мощ- 
НЫМИ, 

2. Увеличивается производительность сушилок путем установки 


вентиляторов большей мощности, дополнительных калориферов 
и реконструкции сушильных камер. 


стройки для питателя РЕ; реконст 
дополнительная шоха: 


агрегат по мегоду НИ 


ды строительства 1931 


были построены 


` Выполнение строительных работ более подробно описано в сметах на произ- 
водство строительных работ при установке РЕ. прилагаемых к проекту питателя. 
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строятся новые шохи для. 


+ 
-- 


3. Дополнительно к существующим 
хранения и сортировки тресты. 
сортировки, утепляется. 


3. Значительно расширены тамбуры для хранения и отлежк 
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Часть шохи, отведенная ‚для 
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5. Повышается качество короткого волокна 

трепальных и отбойных барабанчиков.на мялка 0-, ча 

вительных агрегатов однотурбинных заводов и установки куде- ве 

леприготовительной машины КПГ-1 на двухтурбинных заводах. = 

6. Вводятся в эксплоатацию швингтурбины ЛТ-5, ЛТ-6. к. 

‚ позволяющий увеличить про № | 

ингтурбин и улучшающий условия и. а <. 5 

организацию труда. | _ о 

8. Устанавливается волокновыделительная машина ВВМ для а 

переработки костры, что дает возможность использовать ПОЧТИ. тв | 
все волокно стебля. 


Стахановское движение открыло богатейшие перспективы =_= 
перед первичной обработкой льна и пеньки. Рекорды стахановцев = 
в этой отрасли промышленности, как и в других, сломали старые Та 
представления о производительности оборудования и нормах = ‘ 
выработки. г Е: 


Стахановцы льно- и пенькозаводов увеличили вы 
продукции, создали дополнительные произво 
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дственные мощности, 8 
расширили узкие места, перекрыли все нормы, раньше ставивше = — 
заводы в положение убыточных. | > 
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Заводы стали давать такие показатели продуктивности капи- в 
таловложений, которые позволили увеличить капиталовложения = — 
В строительство заводов новых типов. ве в. Е 

связи с этим стало возможным строить фундаментальные, | Е. 
огнестойкие, благоустроенные льно- и пенькозаводы, оборудо- = к. 
ванные новыми, усовершенствованными советскими машинами. == ге: 

Такими именно заводами являются Се д 
Череповецкий льнозавод, пенькозавод строительства 1937 г 
турбинный льнозавод строительства 1935 г. и т. 
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По характеру сооружений, расположению. цехов и подсобных 
помещений проекты Серединского (рис. 19) и Чер `повецк: 
(рис. 20) льнозаводов почти не отл: а 


представляет собой одноэтажную кирпичную фунда: 
постройку, существенным образом отличающуюся. т зд 


выстроенных заводов. Главное отличие е Юч: 
дующем: | | > | 
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Рис. 18. Однотурбинный льнозаво 
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помещений и оборудования после установки питателя РЕ и расширения тамбура: и". 
И помещение питателя РЕ: 16-раскладочные столы РЕ, 17—барабаны для очесывания тилятор дл: 


] Е 2 
| т, | 3 - турбины, 25— отопи 
тресты и /6—полотно питателя Е | ео Ре т ны, 29—ОотОВ 
: 19—12- льная мялка, агрегированная с швиягтурби- пилки 2 
И/—мяльно-трепаленое отделение: /9—12-парва ‚› агрегир р ит 


ной ЛТ-5, 20— швингтурбина ЛТ-5, 2/—бак для воды, 22— воздуховоды для пылеудаления, 23—вен- Ее 
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/—помещение для локомобиля [-[1] 
ИИ —тамбур для сырья; 
И! —сушильное отделение: /—помещение“для подготовки сырья к подсушке, 2—сушилка 
< камерами а, у. 8, г, 3—помещение для приемки подсушенного сырья, 4—помещение венти- | 
чяторов калориферов; | а 
//—помещение для отлежки тресты; ые помещения, и, 


—мяльно трепальное отделение; Е ты 
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Рис. 20. Однотурбинный льнозавод строительства 1935 г. (Череповецкий): 


Г.-помещение для локомобиля: /—локомобиль СВ-1, 2—топка, 3—дымовая труба, 4—ди- 
чамомашина; 
—тамбур для сырья; 

7 --сушильное отделение: А--помещение для подготовки сырья к подсушке, 5— сушилка 
с камерами а, б в, г; Б-—помещение для подсушенного сырья, 6- вентилятор для удаления 
‘отработанного воздуха из сушилки; | 

//—помещение для вентилятора и калорифера: 7—вентилятор для нагнетания воздуха 

В Е 
и И/ помещения для отлежки тресты; | 

И//—мяльно-трепальное ; отделение: 6—стол для подготовки горстей, 9 мялка МК, 
10—швингурбина ЛТ-2 (ЛТ-4); 

И/!//---куделеприготовительное отделение: 1/—транспортер для подачи костры из-под 
швингтурбины в’ трясилку ТК, 12—трясилка ТК, 13—мялка МК (с питательным столом), 
агрегированная с паклеочистителем КП-1, 14—паклеочиститель КП-1 и 15—вентилятор экс- 
гаустора; ` 

[Х-—помещение для сортировки короткого волокна; 

Х --раздевальня; 

ХГи ХИ—бытовые помещения 
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| Длина (в м) Ширина (в м) Высота (в м) | Площадь (в #4) они {а м в 
№ | РЕЗ А >] —__ы=—— Ен ПТ | ыы 
Назначение п оиз ‘твенных зданий и их наименование я | м ‘репо- "защ 
п. п. В Зодотве зы В а: Серединск. выс: Серединск. рот | ережюныю Е ж^. 
| } - 
торе ИОВА, ее. О Ы м | | | 
] Помещение для м | 13,5 13. 9,0 6 6 4,8 
РЯ Ияльно-трепальное отделение .’, . г. Е, сы 17,4 16,85 8,5 8,5. 4,0 | 4,0 
? | Помещение для о. | 3,5 9,7 4,0 4,0 4,0 4,0 
? | Сушильное отделение а а. ` ПраАыя |199 11,75 8,5 8,5 4,0 4,0 
ое | 1омещение для вентиляторов и тори феров: 15:5 9,75 3,0 3:0 4,0 4,0 
6 Кудельное о 13,5 13 8,0 8,0 | 4,0 4,0 
’ | Помещение для подготовки тресты к сушке „ 11,4 8,5 8,5 3,0 0 4,0 
° | Помещение для обработки костры, или костросборник 3,2 4,65 2,8 2,15 3,8 3,8 
Я | Бытовые т... 13,13 11,0 Р.О и 3,8 3,8 


В том числе помещения: 
короткого волокна 
Гамбур У силового отделения 

Помещение для отлежки тресты 


19 | Для сортировки 


_. 
12 


1) производственные отделения 
следовательно более утеплены; 

2) расположены ОНИ В последовательном порядке, обеспечи- 
вающем поточное протекание технологических процессов: 


3) внутри здания предусмотрены бытовые помещения, улуч- 
Шающие условия работы. 


Что каса ется 


Е ОК РИ ИН 





А ера. 


находятся внутри здания и 


Производственные машины, устано 
Г. Швингтурбина ЛТ-4 (ЛТ-6). 
2. 12-парвальная мялка типа 


вленные на заводе, гаковы: 


Паклеочиститель КП-]. 
12-парвальная мялка, обслуживающая п 
Вспомогательное оборудование: 


1. Камерная сушилка. 
2. Пластинчатые калориферы, 


аклеочиститель КП-1. 


Вентиляторы: 
а) „Сирокко“ № 5 для нагнетания воздуха в калориферы 
сушилки; 
6) „Сирокко“ № 9 ДЛЯ Удаления отработанного воздуха из 
сушилки; 
в) ЦАГИ ЦП-6 № 9 для удаления ПЫЛИ ИЗ помещения; 
г) ЦАГИ ЦП-6 № 65 


‚” для костроудаления. 


94 




















и пень- й 
струкциями = 
жарным меро- | 






- } кА: 3 
— 5 ОМ 2 


органов мащин: 
4) обеспечен 
предметами; 
5) наличие 


в А 


На рис. 9 е : пеньк ао 
спроектированного Пенькопроектом. ох ео 






КРАТКАЯ ТЕХНОЛОГ ИЧЕСКА: СХЕМА 
Сырьем для завода служат Г т 
завод по заготовкам ОТ колхоз 
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/ Рис. 21. Одн 
—Участок для хр: а 
зовые: ) ‹ Для хранения сырья (ск 






УРоинный завод для первичной обработки Южной кон 
[ ОП 
















ирд соломы): 1—ск =] 
"27: г—скирды соломы, 2 пли. С за ы | р РИ, 
г—Шохи и 3—ре. ‚ Схе о о. 
//—мочильное хозяйство: {—мочильные $ ’ хи и 3—весы ВО- 8 — генерального плана (проект о Е 
. - : 16 НБ оак а аи | ИЕ и. бд м А ТК о аа 
ока сушки: ки, 9 контора мастера *по ОВК КорпуС 10—помещение ком: 5 Главная оо: ЕВ Я | 
/И—участок дл — механическая | -‘РОТОПКИ, 1/—склад го 
ЛЯ укладки тресты: А масте ААА 
Ве "я укладки тресты; б—скирды тресты /—шох оошня, 18—склад фу ажа 14 < гараж, Но 
сту па . хи для тресты; 23—столовая и клуб, 24 дете —пожарное депо, 20—склал о. 
вые - 5* дома на 4 кварти ад, 25—детясли, 9 и 












Стебли конопли доставляются на завод сдатчиками в снопах 
весом от 4 до б кг каждый и принимаются заводом по КОНДИ- 
циям, предусмотренным действую 


щими техническими условиями 
Поступающее сырье взвешивается и транспортом сдатчиков под- 
возится к месту хранения для укладки в скирды. Укладка скирд 
производится еилами завода. 


Размеры и планировка скирд приняты согласно нормам и 
инструкциям пожарной техники НКЛП СССР от 7 июня 1937 г. 

Распланировка ‘рупповая, с разрывами между группами в 40 м 
а внутри групп, между отдельными скирдами—в 20 м. | 
. Площадь для хранения сырья рассчитывается на. весь годовой 
запас заготовленного сырья (12000 2). 

Размеры скирд приняты: 30 м в длину, 7 м в ширину у осно- 
вания и 8 м.в высоту, причем от подошвы до отреза—3`м и от 
отреза до конька—5 и. 


Объем скирды составляет: 


| 30. ий 
507: Ви 1230 мз. 
Емкость одной скирды по весу 
плотности укладки в 80 кг на 1 м: 
1230 . 80 г. | 
1000 — 98,4, или около 100 т. 


укладываемой соломы при 
составляет: 


Для расстановки годового запаса соломы в 12000 т требуется: 
| 12000: 100 = 120 скирд. 


Площадь ОДНОЙ скирды с учетом проездов и разрывов между 
группами и скирдами составляет: 


(30 - 20) . (8 -+-20) = 1400 м?. 
Необходимая площадь под 190 скирд составляет: 
1400 . 120 
10000 
Перед процессом мочки сырье подвергается сноповой сорти- 


ровке и обрезке корней и увязывается в тюки весом по 140 кг 
каждый. Объем тюка: 


2.08. 0875 = 1,40 м. 


—10:8:20% 


Приготовленные таким образом стебли подвозятся к мочиль- 
ному отделению. 

а принята холодноводная, с использованием конденсата 
от двух локомобилей завода. и. 

ен в мочильные баки укладываются горизонтально. Про 
цесс мочки протекает так же, как изложено ниже, при ии: 
процесса тепловой мочки (см. „Оборудование для м 
процессов“), но требует несколько больше времени (0‹ 
100 час.). 
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шетку, строительный запас 6 


Отношение между к р: 

Ш М ‹оличествами воды и вы! А - 
принято равным 20:1]. АнчиВАемотоы Уья 
Вода из в. 


в 
в 


сстественных водоемов смешивается ы 
с водой, посту. 
пающей из конденсаторов локомобилей ЛМ-\1, образуя рых 
температура которой определяется по есь, 


формуле: м 

г. = М‘ Ы+т. 420. 31,5 + (120—420) 

см М- т т 420- 700.’ и 

23730 к. 

| о о В 

[120 — 2% в. 

з га | ИЕ 
Где /,„— температура воды, поступающей в мочи 


льные баки. | 
М — количество конденсата, м. 


"количество холодной воды, поступающей для смешива- 
НИЯ, о .. 
[, — температура конденсата в ° С. 
г — температура холодной волы. к. 
По расчетным данным, при нормальной нагрузке двух локо- 
мобилей и температуре питающей воды 15°С количество конден- — 
сата составит 60 м3|час. Температура конденсата 31,5°С. Отсюда _ 
в летний период количество конденсата состави 9 


й 
® 

ыы м4 ЫЯ 

1 ту 
Зе 


7 
м. 


тв смену; — в. 
. == Я 
60 ‚ 7 = 420 Я”. и | | в. 
У К. \ 
При указанном выше соотноше 


нии между количествами воды › 
де за сезон мочки в 195 дней _ 


ресты из 10920 т стеблей конопли (см. 


Ух 5’ * 
р и 


и сырья (20:1) потребность в во 
при получении 8100 тт 
расчет ниже) составит: 


10920 . 20=218 400 т; 
тогда | | 


218400 с в 
ТТ 420 —700 т. а . 
Продолжительность холодноводной мочки Для юго-восточнь =. 
районов СССР в период от 15 апреля по 1 ноября в среднем 
считают в 8 суток, включая время на загрузку и выгрузку. — 

При производстве тресты приняты потери: .53/» на путани 
при загрузке, 4%’, на путанину при’ выгрузке и 16,5'|| 
Тогда количество конопляной соломы, необход 
ния 8100 т тресты, составит: Ри 


5722 а я 
У | т Г м ‚ о 
. в 1 0 =. 
снес 
| “ео 


Г ь. 
^. ыы в - 
к > А ЗЕ М 


<“. с « 
3 8. ет. 2% И 5. 
8100 — о 
в —__. |! в О |. $ Г 2. Г ы у «4 - ® 
м М: | бт т ам ых а В. > 
- Печ " р ча р 
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При высоте укладки тюков в баке 0 ен 


ная высота укладки составит: = 


ох 
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Приняв высоту слоя воды, покр 
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ЮГО-ВОСТОЧНЫХ 
РЯ в средиеу 
ыгрузку, 

на путанину 
/5 на умочку. 
Для получе- 






в конуса для и аи 
 брлнь мокрой тресты на полях сушки принят у 


и Уклон по дну бака Дия стока воды — 1: 
| У . ВУ, 


получаем, 


ьная высота бака составляет 2,15 м. 


абочий объем бака равняется: 


20.4. 


При плотно 
УИ загрузки стеблей в средн 
Эдного бака по ве реднем в 100 кег| 


м емкость 
СУ загружаемого стебля сост 


авит: 
180. 100 1 
1000 ^^ =14 м. 
При Продолжите 
тель: НН | } 6 | 
и зости мочки в 8 суток потребуется мочиль- 
10:920'.- 18 3 
195 
Баки строятся же 
лезобетонной конструк ии, размером 9 
Е” рукции, размером 20 Ж 
Число оборотов за сезон при продолжительности его в 195 
дней и. продолжительности мочки одной партии сырья в 8 дней 
составит: 
199. 39 


Общее количество вымачиваемых стеблей, 


количестро тресты, С учетом всех потерь составит: 
Г 085 0.96 В о 


При весе коНоПляной соломы В 0,6 т'м? объем массы, загру- 
жаемой в бак, составит: 


или полученное 


14 :0,6 = 93:4 мг. 


Если считать объем, занимаемый 
0,8 мз, расход воды по объему на 3: 
определится так: 


решеткой бака, равным 
‚ливку загруженной соломы 


140 — (23,4 - 0,8) = 115,8 м? 
что по отношению к объему загруженной соломы составит: 
115,8: 14 8 объемов воды. 


Остальные |2 объемов воды расходуются на проток в процессе 
МОЧКИ. ты И" 
По окончании процессов мочки производятся спуск ма 
жидкости и механизированная выгрузка мокрой тресты из баков. 
После выгрузки треста транспортируется на И а. 
9. ьной жидкости, спускаемой ков, 
Для очистки мочильной › р 
согласно требованиям орАНО, ЗДраЙ р заводе 
проектированы поля фильтрации площадью в 5, 


Естественная сушка 


| а ра навливается 
| АЕ | края треста расста - 

| ая на поля сушки мокрая т 
ета ме Наибольший срок пребывания одной 









ощади под поля сушки 


проездов и 


летнее время сухая треста, минуя сушилку, 
водственный корпус, в помещение для отлежки, 
нетках подается на механическую обработку. | 

Продолжительность отлежки турбинной тресты принята в 12 час., 
кудельной—7 час. Плотность укладки тресты в помещении Для 
отлежки установлена в 60 кг/м". Для подсушки летом и зимой 
тресты, имеющей влажность выше допускаемой (16%), запроектиро- 
вана сушилка камерно-канального типа системы Асташева, После 
подсушки в сушилке треста поступает в отлежку. 


подается в произ- 
а затем на ваго- 


Механическая обработка 


Получение длинного трепаного пенькового 
ствляется на мяльно-трепальном аг 
ТР-5 и швингтурбины ОП. 

Горсти тресты весом в 500—700 2 (в зависимости от вымочки) В. 
в разостланном виде поступают в мялку ТР-5. По выходе из нее а 
горсть промятой тресты подводится вручную к транспортирую-- во. 
щему зажимному механизму швингтурбины ОП. ий 

В первой трепальной секции швингтурбины ОП отрепывается с 
вершинная часть стебля, а во второй — комлевая.. Протрепанные. 
горсти сырца выходят из машины в виде горстей волокна, очи- 
щенного от костры. Волокно подбирается и сортируется по длине 
и цвету, подвязывается в пачки (кулитки) и направляется в от- 
деление готовой продукции для более тщательной сортировки. 


волокна осуще- 
регате, состоящем из двух мялок 


Для получения кудели из низкосортной тресты и отходов В 


запроектирован куделеприготовительный агрегат, состоящий из 
мялки ТР-5 и двух трясилок ТК. Швингтурбинные отходы до = 
поступления на куделеприготовительный агрегат обрабатываются 1 
на двух трясилках ТК, причем одна трясилка обслуживает первую — Е 
трепальную секцию машины ОП, другая — вторую. Обработанные Е 
швингтурбинные отходы у машины распределяются по сортам и в. 
следуют в сушилку на подсушку до 8°\-ной влажности, после чего 
поступают в обработку на куделеприго 


кс 
чем о о: м. 
т 
Ее В И 
в. 1 ый: № 


я ы }? й^-.- 
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МАШИНЫ И ОБОРУДОВАНИЕ ЗАВОДА (рис. 22 и 22а) 
Теплосиловое оборудование 


Г. Два локомобиля Людиновского завода марки ЛМ-УП мощ- 
ностью В 145 Л. с., с костротопкой и дымовой трубой. — 

2. Котел системы Шухова с поверхностью нагрева в 62,5 м? 
” Для отопления и обогрева калориферов. 

5. Генератор мощностью в 140 квт; п —= 750 об/мин. 

4. Генератор мощностью в 100 квт; п — 750 об/мин. 
Проектом предусмотрено приведение в движение производ- 
ственных машин от индивидуальных моторов соответствующей 
мощности. В этом случае локомобили работают на генераторы. 


Производственные машины 
1. Швингтурбина ОП. 
2. Две мялки ТР-5, обслуживающие машину ОП. 


3. Две трясилки ТК для обработки турбинных отходов. 


4. Две мялки ТР-5, входящие в два куделеприготовительных 
агрегата. 


5. Две трясилки ТК куделеприготовительных агрегатов. 
6. Пыльный волчок (грохот). 


ВСПОМОГАТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


1. Два скребковых транспортера от швингтурбин ОП к тря- 
силкам ТК. 


2. Сушилка системы Асташева, 
3. Насосная станция. 
4. Эксгаустор для пылеудаления. 
5. Костротопка. 
6. Пресс для волокна. 
Отличительной особенностью размещения и агрегирования 
производственного оборудования на оснькозаводе описываемого 
типа является то, что мяльно-трепальный агрегат, в который 
раньше входила одна мялка ТР-5 (см. описание однотурбинного 
‚снькозавода строительства 1931 г. ), по проекту завода ВХОДЯТ две. 
Введена отдельная обработка на трясилках швингтурбинных от- 
ходов первой и второй трепальных секций. 
Куделеприготовительные агрегаты расположены в непосред- 
ственной близости от трясилок и 
к другу, что обеспечивает поточность технологическ 


ЗАВОДСКИЕ ЗДАНИЯ 


Описываемый за вод, С 


проектированный П енькопроектом в 1937г., 
отличается от пенькоза 


зодов строительства 1931 и 932 гг. тем, 
серритории произве- 
запроектированным технологическим пото- 


* 


зто распланировка участков и построек на т 
дена в соответствии с 
ком (рис. 2] и табл. 6) 
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Проектом предусмотрены жилищные и культурно бытовые прай 
мещения, расположенные вблизи территории завода. _ 


Таблица $ 
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| | Главная контора . о Па 29,0 | 10,0 
2? (‹ Проходная будка. 13,0 5,0 
8: Производственный корпус: и 
| а) помещение лля локомобилей | 22,76 | 14,78| 5,0 ’ 336,4 
| 6) склад сырья. о. и 22,0 | 13,5 4,0 | 297,0 и 
в) сушильное отделение 29,94 22.0 4,5 | 570,7 =. 
г) помещение для отлежки | 22,0 | 18,0 | 45 ’ 396,0 132. 
д) мяльно-трепальное и куделе- | 3 | 
и. отделения | 36,0 22,0 34,7 | 792,0 8 
е) склад готовой продукции. х 5=. 
(подвязочная) .. : ж ты 8,5 |108: 4,5 65,7 в 
ж) бытовые помещения . | 14,65 | 8,5 | 3,5 | 1245 
3) вентиляционная камера  14,1.| 9,0. | 05 126,9 
и) котельная, . ни 14,8 | 8,0 | 10Д | В 
к) подвал (помещение лля во ей | | че 
доочистки ).. 16,0 | 14,68| 2,5 | 9849 
4 Костротопка . ИИ рб. И = я 125,0 
=] Склад готовой продукции 40,4 | 16.4 4,5 662,6. 
6 ‚атериальный склад | 16,0 |.9,0 4,0 | 144,0 
7 | Механическая мастерская 25,0 | 10,0 | 4,0 |. 2500 
3 | Гараж”, ой 26,4 | 10.4 4,0 | 2745 
> |, Свлад горючего и | — я — 114,0 
10 | Склад фуража’ сова: : | 24,0. |200 4,15 240.0 
11 Пожарное депо с конюшней . | 14.25.5949 | 68 3 
12 Возовые весы Е, | 11,34 6,22. *`3:45 
3 | Шожи щве) ло оо | 10,0 | 20,0 | 48 
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форму буквы Г, составленной из двух 
кие стороны большего прямоугольника 


необходимостью 
нечной радиации и создания более равн 
щения. 
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Рис. 22, Однотурбинный | > в мы: 
а днотурбинный завод для первичной обработки южной конопли (проект 1937 г.) Располое о а 
//—сушильное отделение; У1-помещение для локомобилей: ние оь ов: | 
р оение для отлежки тресты; ‚И котельная: | - кн . 
‚„ _мяльно-трепальное и куделеприготовительное отделение: /—швингтурб ‚„:-костросборник ; ть 
ИЕ р, | о ИН ОЕ | ЕК ЕЕ. 
и м а ТК, 4—раскладочный стол для сырца, д—раскладочные Е 1 ОхоВЫЕ помещения: 35 В 
ан! ер; : о —Ккостротопка; - | и 
О отпеЖение готовой продукции; | | хи Вентичяционная камера; Е. а ие 
, ^..-ппомещение для пыльного волчка а 
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Рис. 224. Швингтурбинный агрегат: 
траненортерный ремень 1-й 


—. А у Е в Е 
секции Кн ТУрбнны, 4—1-я | НЯ 
ная секция, 7—тря С 


‘тел для сырца, 3—т 


Е > 2; 
силка ТК и 


-Я трепальная секция, 5 транспортерный ремень. 2-1 
б—скребковый транспортер _ | 


ай 
( А: 
р ' - ‘4 м 

ы ` УЧР ам 41 

р у 
' - _ к о, мы ‚ 

ч у 
‚ Ч . х 
1 ^^. 











& «аи -. 
тк 
ы а. у 





О 


Перекрытие де Н 
по сетке 4,5 Х 5,5 и, 
на болтах швелле 
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ем, электроосв | | не о 
канализацией. | р о "одопреводомая в. 
Е охи. Навес — из круглых деревянных столбов диаметром ре ЗОВ 
сл, расположенных по сетке 5х4 и По столбам уложены 
прогоны диаметром в 20 см; для жестком в о 
подкосы. Т оо жесткости конструкции введены | 
Кровля зола пох Ва ПО (сверху) зашиты досками = 
а. толевая, полы глинобитные со стеллажами и. 
›есовая будка с двумя вес Ь м - 
овыми платформами — 
представляет собой деревянное здание. По дерева то ее. 
с и метром в 16 см, укрепленным брусьями 16 х 1бом идет обшивка = — 
2 о жной и внутренней сторон. Между ‘обшивками засыпан 
ро и утеплителя шлак. Помещение весовщика снаружи 
а. „штукатурится; Пол деревянный. По деревянным лагам 
„_ Уложены доски толщиной в 4 си покое 
столбах 25 Х 95 сл, ‚ Лаги покоятсяна = — 


сплошному настилу. 
Под весы зап 
На 1,8 м. Ру г к ат 


идущих через | ж. Кровля — асбо-фанера о 2 
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ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ЛОКОМОБИЛЕЙ 


Г окомобиль представляет собой полную паросиловую уста- 
новку, все части которой соединены в одно конструктивное 
целое. Он состоит из парового котла, паровой машины и вспомо- 
гательных к ним приспособлений. Это— простая, не требующая 
больших капитальных затрат установка, надежная в действии и 
не требующая особо высокой квалификации обслуживающего 
персонала. | 

Широкому распространению 

1) возможность работы на каком угодно местном топливе 
{уголь, дрова, торф и пр.) и на отходах производств (льняная и 
конопляная костра, древесные отбросы, лузга, солома и пр.); 
| 2) удовлетворительная работа как при малых, таки при высо- 
ких нагрузках; сохранение работоспособности даже при сильных 

колебаниях нагрузки и перегрузки до 35% от нормальной: 

3) равномерность хода; 

4) простота ухода и обслуживания: 

5) компактность всей локомобильной установки и потребность 
лишь в небольшой площади; 

6) возможность отбора отработанного и свежего пара одно- 
временно с отдачей силы 
отходящих газов на технические и бытовые нужды. 

В условиях заводов 
комобиль является незаменимой силовой установкой, позволяю- 
щей объединить снабжение механической энергией с теплоснаб- 


локомобиля способствовали: 


пар—теплоноситель, отработавший в паровой машине, —исполь- 
зуется затем для нагревания воздуха в калориферах сушилки. 
Воздух по выходе из сушилки используется для целей. отопления 
заводских помещений. Кроме того, применяя воздушные эконо- 
майзеры, можно еще использовать тепло отходящих газов ДЛЯ 
нагревания воздуха, подаваемого в сушилку. 

На льно- и пенькозаводах можно встретить в эксплоатации 
локомобили самых разнообразных конструкций: Людиновского и 
Коломенского заводов СССР, западноевропейских заводов—Ланц, 
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Вольф, Геншель, английских — Маршалль, Ронсоме, Клейтон, © 
Роббей, Гаррет и др. м 

На заводы первичной обработки льна и конопли локомобили = 
поступали с торфоразработок и лесопильных производств. В боль- = 
шинстве это были локомобили колесного типа. С целью превра- = 
щения их в стационарные, колеса` снимали, под топку ставили = 
чугунную подставку, заменяющую зольный ящик. Передняя часть та 
локомобиля свободно, без затяжки лежит. на чугунной тумбе, — 
которая покоится на бетонном фундаменте. Отсутствие затяжки — 
дает возможность котлу при тепловых деформациях свободно — 
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перемещаться по поверхности тумбы. Горловина выхлопной трубы. 
для отвода дымовых газов переносится вниз и соединяется с ды-. 
моходом. Гопка устраивается выносная. м. 
В табл. 7 дано сопоставление технических данных наиболее 
распространенных марок локомобилей. в. 
ассмотрим основные конструкции локомобилей, 
конструктивные 
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Характерным признаком является способность локомобилей 
к перемещению. По этому признаку их можно подразделить на 
следующие основные группы: Е 
1. Локо мобили п 
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Локомобили первой группы являются наиболее аспр: 
ными, в особенности в сельском хозяйстве. В ВИ: 
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зано выше, в стационарные. 
Локомобили этой группы ево 

стую одноцилиндровую машину, установленную на к 

тают без перегрева пара —н 

упрощения в 

расход пара на | л. с./час и следователь 

циент полезного действия. Конструкция та’ 


, у ы К 
& "-7Р2> ФА Ч в р ва, * 
. зо ТИ ; 3 
у Ай р ны 82 4 ие ых ту 
И се Аи С: . 
РКО АУ $: , А 
ы х ЧАИ Ю ‚ - 2 ке. ‚ 
АЯ их 8 Кох» 
>> Ут Ч = ры. РО 
Ч." № у 7% >. ›. - 





Ув < мч, 
Гы # м”, 
о м ее 
ВЫ 









нные), Или 


ные), или 


›странен- 
ЛЬНО- И 
как ука- 


ют про“ 
и рабо- 
оп, Эти 
шенный 
коэфи- 











никла в связи с потребностью В 
двигателе, нетребовательном Е легком 


мк. простом и ал 
Е А | качеству „г и надежном 
Вопрос же об экономичности локом У воды и смазочных масел. 


степенное значение, так ›НОЙ 
как т И топки им | ; 
использовать любые отбросы В качестве т | имеет второ 


Общий 
ЦИИ Вид ЭДноцилиндрового локо- 


‚ работающего б р 
имеет котел паровозного типа т зидно на снимке, о. 
колеса. Спереди котел (рис. 24 С 
во рвутреннюю топку / с 
дымовой коробкой 
железной дымовой трубы 4. 
Над топкой локомобиля л/с: 
крейцкопфа И ино с : мыкают направляющие 6 длЯ 
ком о, а с другой стороны г о ре 
с внутренней а а а 
на цапфу коленчатого вала, 
_ Скорость хода машины ет нные основания 
ПИ РА лято сос: регулируется центробежным регулято- 
у 7тор соединен с дроссельным клапаном шиберной 
коробки, служащим для регулирования подачи в машину свежего 
пара в зависимости от нагрузки локомобиля. Г 
| Для питания котла водой имеется поршневой насос [/. кото- 
рыи приводится в действие при помощи тяги 12 от эксцен- 
трика 10, насаженного на коленчатый вал. Кроме того имеется 
запасной, питающий котел водой прибор-инжектор, описание кото- 
рого приведено ниже. 
Питательная вода до подачи в котел подогревается отрабо- 
танным паром в специальном резервуаре. На лобовом листе /4 
котла расположены контрольные приборы: манометр, водомерное 
стекло, два водомерных пробных крана и указатель низшего 
допускаемого уровня воды в котле. Кроме того на цилиндриче- 
ской части котла, ближе к дымовой коробке, поставлены на спе- 
циальном штуцере два предохранительных клапана, из которых 
один (контрольный) имеет запломбированный колпачок, не допус- 
кающий затяжки пружины клапана выше определенного предела, 
соответствующего максимальному допустимому давлению. 
табл. / 
этого типа. На рис. 24 представлены две проекции и основные 


размеры локомобиля. 


т т] | < 
Внешняя головка! шатуна надета 
лежащего в коренных подшипни- 
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Други р биль Людиновского завода класса Д. 
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‚ временного характера. В условиях льно- и пенькозаводов пере- 
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но 7 дана техническая характеристика локомобилей ДИ. 1% 
Е ыы С 25) показан общий вид локомобиля этого класса” 7 
С. аны две проекции локомобиля т Е 
мер и его основные раз- 
. Машины двойного расширения, без конденсации в настоящее Аа 
ремя потеряли свое значение, потому что современные одно | 
линдровые локомобили без конденсации при большой конструк- й 
тивной их простоте обладают благодаря высокому перегреву и 
пара и высокому давлению в котле весьма высокими экономиче и > 
скими показателями. Поэтому при выборе класса машин остана- ры. 
а м на классе одноцилиндровых локомобилей без - 
сации, либо на классе локомобилей двойного 3 нео: 
онде т | асширен 
с конденсацией. - а. 
Взамен машин устаревших классов Ди Аи на смену изно- т 
ценным и устаревшим машинам импортного производства Люди: < ® \ 
ВОВСКИй завод приступил к выпуску подвижных локомобилей т 2 
современной конструкции классов Т, Э и С, а за последнее 111108 
время — локомобилей класса П. Техническая характеристика ука- Е. 
занных классов локомобилей дана в табл. 7. Остановимся подробно 


на последнем более совершенном классе П подвижных локомо- 
билей. 


ЛОКОМОБИЛИ КЛАССА П ЛЮДИНОВСКОГО ЗАВОДА 


Подвижные локомобили класса П (рис. 27 и 28) предназна- во в. 
чены для всевозможных небольших установок постоянного или = \ 


дача движения от маховика производится ремнем только с левой < 
стороны на трансмиссионную линию № 1. Локомобиль ставят на 
фундамент. Зольный ящик при стационарной установке заменяют 
чугунной подставкой, а передок — чугунной или бетонной тумб. ®\\ 

Помимо использования отработанного пара для технических = \ 
нужд, локомобиль класса П позволяет осуществлять при нормаль- = \ 
ном золотнике отбор пара с давлением не более 0,4 атм. Отбор 
пара более высокого давления возможен, но при условии изме: 
нения угла заклинивания эксцентрика, перекрытия золотника и 
вредных объемов. Отбор острого пара из котла без понижения = с 
мощности возможен при уменьшенном конусе и высококалорий- 
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Локомобили [1-1 и П-3 имеют давление пара в 12 атм. (против = 
10 атм. у локомобилей марок А-У и Д-П); в них введен перегрев — — 
пара. Изменен способ подогрева воды: вместо смешанного введен. _. 
поверхностный. Увеличено число оборотов до 260—300 в минуту 


а изменением отсечки его. В основном и сама машина пе 
струирована, в результате чего расход металла на 1 э6 ф- 
из расчета по максимальной продолжительной мощности сн 
25—30% против ма А-У и Д-Ш ий 
на 2 % против марок А-` И 
Расход топлива на | эфф. л. с. снижен бол е чем н: 
= | и о ми аа ре. 
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| Краткая характеристика 


Колесный или на подставках, с паровозной топкой, 
одноцилиндровый, без перегрева пара и без конденса- 
ции, с подогревом питательной воды ..... 











Число действ, л. 





Давле- 
= о 25 ыы Г 
‘при макси-при макси- 
пРи НоР- ‘мальнопро-| мально |В котле 
мальной |должитель-| кратковре- (в атм.) 
нагрузке | НОЙ меннои 
: ' нагрузке | нагрузке 


24 


и Отношение максимально продолжительной и максимально кратковременной мощностей к нормальной, 
паьаньньыььсины ианианьнниявинииититиятитианаи еды, о 
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РН 











Маховики 











диаметр ширина 
(В им) (В им) 
10 оз ай 


1500 180 





ь | Д-Ш ' Колесный или на подставках, с паровозной топкой ‚ | 
| | двухцилиндровый, без перегрева пара и без конденса- | | 
| | ции, с подогревом питательной воды. .,,.....| 46 57 73 19 1502 1700 280 
м | | 
- ' /ИМ-У = Стационарный с выдвижной и невыдвижной систе- | | | 
| ` мой дымогарных труб, компаунд с кривошипами под | | 
| ' Углом в 180°, с перегревом пара, с вспрыскивающей | | | 
' ковценсацией и с поверхностным паровым подогрева- | | | 
| телем питательной воды. аи ет . 100 р 120-1185 12 200 | 2000 360 
, | ЛМ-УП | О В Е Е 170 190 12 190 — 2200 300 
| | | | 
В ИУ Е ео 225 | 250 12 190 | 2200 320 
| | | | | | 
; Г УМ-Х о ОВ И 295 330 | 380 12 180 | 2400 * 38&0* 
ь | ДМ ’ Стационарный, с выдвижной системой труб, ком- | | | 
|  паунд (выхлоп перегретого папа 330°) ...:....| 397-220] 144—265 52—310] 12 | 220—180] 1700—2400! 200— 380 
| | 
- | С ’ Колесный или на подставках, одноцилиндровый, с. | у 
| перегревом пара (выхлоп перегретого пара 3105)... 28-50 | 35—100 42—120| 12 | 300—960 — —_ 
- Э | Стационарный, с выдвижной системой труб, ком- | | Е 
' паунд с конденсацией перегретого пара .......| 146—584 125—790 150—840] 15 | 215—166 — о 
| | | зе 
| | 
) | ТЩ ’ Стационарный, одноцилиндровый, с выдвижной си- | 
|  стемой` труб (выхлоп перегретого пара 350°).... 140—400 125— ре 150—600 15 | 300—250 
| 
м П-1 ' Колесный или на подпставках, одноцилиндровый, | | 
| | с перегревом пара, с выхлопом перегретого пара че-_ ад | 
| | рез конус, с подогревом питательной воды...... 30 |= 38 | 45 12 300 
| | 
| | : = 
1 [1-3 и 60. и 12 280 
| | | 
у СК Стационарный, двухцилиндровый, с отбором пара, | к 
| компаунд с перегревом пара, со вспрыскивающей кон-, | ь 
| | денсацией и подогревом питательной воды. ... .| 0% а 1,43 ** 15 “200 
Вольф Колесный или на подставках, одноцилиндровый, без | | | | ВО 
перегрева пара, без конденсации. ;......... 13—65 | 17-80 233—100 10 250 ее 
* Диаметр маховика показан для дву хстороннего снятия мощности. В случае же одностороннего. снятия мощности `диаметр тр. 
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других марок в котле локомобиля класса ПП обеспечена наиболь- 
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плива, выпускаются в нескольких сериях. 


В левом углу потолка топки, со стороны дымогарных труб, 
имеется предохранительная легкоплавкая пробка, которая при 
недопустимом понижении уровня воды в`котле расплавляется, и 
в огневую коробку (топку) проникают пар и вола, прекращая 
горение. Под топкой подвешен зольный ящик с поддувальной 
решеткой, при помощи которой регулируется тяга воздуха. 

К цилиндрической части котла присоединена дымовая коробка 
с патрубком для дымовой трубы. Патрубок снабжен искрогаси- 
телем. Искрогаситель состоит из отражательного диска и коль- 
цевого жолоба, наполненного водой, в котором гаснут искры, 


отраженные диском. На дымовой патрубок поставлена на шарни- 


рах дымовая труба, 
горизонтально на ухват. 


которая при передвижении укладывается 
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В дымовой коробке помещается пароперегреватель. _Чис ы 
дымовой коробки и передней трубной решетки ‘осущ, | ест- 
вляется через дверцу, имеющуюся в торцовой части ‚ дымо и 


коробки. ._ 
Арматура. На лобовом листе котла размещены: ‘одно водо- Е 
мерное стекло, два водомерных пробных крана, ‘манометр, _ сви т 
сток и указатель низшего допускаемого уровня воды. == 
Конус и сифон. Для’ создания тяги в трубе во вре 
работы локомобиля в центр патрубка через отражазию = Е 
проводится паровыхлопная труба, оканчивающаяся конус! 
Диаметр выходного отверстия конуса подбирается. В 
мости от вида топлива. Рядом с паровыхлопной. и 


жена сифонная трубка с Запор краном. _ бк $ онная трубка 
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/—топка, 2—паровой котел, 3 юдиновского завода класса А одноцилиндровый. О 
а л, 3-—лобовой’ лист :с р Ней й ` 
] “, /—_Патрубок ‚дымовой трубы 3-ой ОЕ ах 
= ЗИ} ЛыЫ! : труба И 9—регулято "о? 
рн ый и 
4 "] 
г. о то ЖЕ" 
Га 
а 
Е: ых ; 
Нл, и: 


Рис. 24. Локомобиль Людиновского завода класса А-\’: 
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Рис. 27. Локомобиль Людиновского завода класса П, одноцилиндровый. 


Общий вид: 
/--топка, 2—паровой котел. 3. 


— лобовой лист с 
4—паровая мацина, 5—маховик. 6—дымовая коробка 
труба, 9—поршневой насо 
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Рис. 29. Паровой котел локомобиля класса П-1: 
/—топка, 2—дымогарная труба и 3—дымовая коробка 
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нятия давления пара при паг т -. 
| Габлица $ предназначена для ик. и топливе ы СЕ м ее | 
| мощь кон - о ‚Ба 
Конструктивные характеристики локомобилей П-1 и П-3 № Пао ва р Е т. › Локомобиль класса П снабжен Е 
И ЕЕ: М, хр: | я: | зволяет более полно исполь. Е: 
- Марка локомобиля пароперегревателем. Перегрев пара по п. д. котла «Ме 
№ | А оз МЕ ре Виа ь теплоту дымовых газов, повышая к. п. д. Же А 
Элементы характеристики | | зоват | | Я является дымовая КорС 
ве: ах | П-1 | П-3 для установки пароперегревател а м со 
ты мы, которая граничит с задней решеткой 400-4508 ру‘ › ВЫПуС зо 
ающих дымовые газы с температурой 49. в . 
кающ | | а 
Паровая машина Пароперегреватель (рис. 31) состоит из нескольких зигзаго- | 
1 | Диаметр цилиндра........ ро мм 160,0 210,0 образно изогнутых железных труб Т с внутренним диаметром 
2 о. к. |: 270.0 340,0 о : 
3 | Диаметр штока поршня ..... г ь 34,0 45,0 3 Та р 


’Рабочая площадь поршня: 





























































4 со стороны крышки ......| см? 201,4 346,0 
э ь . В о. о. Ан 330,0 > К 
\ | Ч х \ 
Коэфициент индикаторнсй мощности | 
(№, =А.т. Во: | | 
ый | 
6 со стороны крышки ...,..|  — | 0,01208 0,0261 
7 о а... | 001154 0,0249 . 
| | | & 
$ | Объем вредного пространства ... м. 7,0 7,1 . 
9 | Поверхность вредного пространства | | ее з м 
О оС |. ла | 0,0906 | 0,156 
10 Диаметр золотника. ...... . ММ | 65,0 85,0 яр. 
Впускная перекрыша: | | $ ме 
п со стороны крышки ..,... И мм | 19.0 1596 -Т ыы И 
12 в а. а 120 р м С 
Выхлопная перекрыша: | | | Рис. 31. Пароперегреватель Т: Вс. А 
й | 7» | Г—трубы пароперегревателя, К,—коллектор насыщенного пара, К —коллектор пере. в. 
т вазетероны крышки о #9 1,4 | 5,7 гретого пара, М—трубопровод ‘от пароперегреватела к ашете З—заслонка: | Я Нк 
» ” НИС ее р НВ ы 7,3 | 10,7 регулирования перегрева, В—вентиль для продувки пароперегревателя и Лр—лк ДлЯ Ех. Ик 
| продувки п в 
Рабочий объем цилиндра: | о О Ао 
15 60 стороны крышки *..:`. | ии 44 6 в 19 мм и толщиной стенок в 3 мм. Трубы па ревател и 
16 о фо ое вн 520 1123 заварены своими концами в коллекторы К, и К.. Коллектор ы 
17 | Срелняя скорость поршня. .... ‚| м/сек | 2,70 3,17 - онного вара, разрозежаа в / > перегретого — внизу, 
| изогнутая труба является секцией перегревателя. Секциь 
Котел. по кругу, образуя решетку, легко доступную для ре ц 
ь Аа ЧИСТКИ. о х 
г. Площадь прохода дымогарных труб: габарита пароперегревателя трубы в прямолинейных се у 
й 19. в задней решетке...) 0.106 несколько сплющены. Дымовые газы и пар д зе 
20 в передней решетке ..... Ч 


посредине решетки...... 




















; 22 | Площадь прохода дымовой трубы. 
Е ы. | 4 В жа... о дымовые газы, минуя пароперегреватель, непосре) 
а ось, во При продувке котла и пароперегревателя - 
20 | Объем топки. ‹;;.... Е; ) р 
2' | Диаметр выхлопного конуса, 
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ы А рый Зе т р . ы $2 нк „питания котла водой служит Плунжерный насос — основной питательный прибор л а 
и эксцентрика, сидящего на ко р „дИмый в движение от тяги биля, постоянно подающий воду в локомобиль во время его = 
ленчатом валу машины, и инжек- работы. Питание котла водой идет непрерывно и регулируется = 
краном С на присасывающей трубе в соответствии с расходом — 
пара машиной. о 
Из насоса вода поступает в питательную коробку через труб- — 
чатый подогреватель Д, где нагревается выхлопным паром до 80°. = 
В трубчатом подогревателе вода проходит последовательно все 
трубки, что обеспечивает высокий подогрев при малых размерах = 
подогревателя. В корпусе последнего имеется кран для продув 









1 к 
в > 1 я 
а 

к 

= 


ТЕ 
ур 
2 
ф- р ; 
та 
5 
ных =. 
| бь 
| * 
























Е а За ое инат РИ 
тым 


ах 













и спуска конденсационной воды. | Е. 
Вода присасывается к инжектору и питательному насосу по ке 
трубам, имеющим на концах сетки для предохранения „от заса = 

сывания посторонних предметов и сора. А д. ЕР 
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Паровая машина 






Паровая машина установлена на котле, который служит для = 
нее фундаментом. Машина имеет один цилиндр, работает без = 
конденсации. Ось паровой машины находится в одной вертикаль- — 








ной плоскости с осью котла, и станина машины симметр! 
относительно оси. По длине она занимает немного больше 
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вины котла. ие. й. 

Корпус в отличие от корпуса локомобиля класса А образуетс 
вместо шести только двумя деталями: цилинлоом 
собранными на завод 
пригонки на месте 
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"ость ее скольжения при тепловых деформациях = _ 
Паровой цилиндр отлит заодно с золотниково: 
(рис. 33). На рис. 33 справа дан разрез зо ко 
На концах цилиндра имеется паровая рубашка, нег 
соединенная с котлом при помощи пат | 
робка имеет запрессованную втулку. Внизу. 
его, с левой стороны имеются 
В паровыпускных каналах з 
‚резьбе установлены индикаторные 1 
ряется термометром, установленным на шту 
трубы. Цилинд рузорной з: 
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и Рис. 32. Система питания котла 
у Е) водой: 
) „ДЬ—водоперегреватель, //—насос, Е—ре- 
7 Е. гулировочный кран, И—инжектор, 3—за- 
в порный вентиль питательной коробки, 
ие | ИТ —питательная коробка и }И—запорный 
во вентиль инжектора 
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не | тор И. Оба прибора присоединены к одной общей питательной 

в. _ коробке /7. Питательная коробка имеет два обратных клапана и закрыл 

| Г. запорный кран г дающий возможность выключить инжектор и НЫХ ПОДШИПНИКОВ чугунные, п. 

в. насос для осмотра. к валу крышками на болтах. М 
На рис. 32 внизу даны разрезы питательной коробки. кладки. 













Таблица 9 


Данные испытаний паровых машин локомобилей типа П 





М арка локомобиля 























№ Размер- 
п.п. НОСТЬ П-3 П-1 
| 
[' Степень нагрузки мак- | 
симально продолжитель- | | 
Пн... — и Що Ва 
2 Эффективная мощность | | | 
во тормозу по -Ь, ЛС 37,5 | 60 75,0 90,0 19,0 |30,0 |38,0 |45,0 
3! Индикаторная мош- | И 
ность . Е , 45,0 65,0 |82,0 |97,0 |23,0 |34,0 |42,0 149,0 
4 | Среднее индикаторное | | | 
давление | Кем | 3,10| 4,66| 5,74] 7,12! 3,15] 4,72| 5,93] 7,12 
5 | Механический к. п. д.. ‚ | | 
ИВО АРМов 2. % 83,3 | 88,3 191,0 192,8 182.6 188,2 190,5 | 91,8 
6 ' Давление пара в котле . атм. Я Ре р Вар о рН 
7 | Температура пара пе- | | | 
ред цилиндром 9: 288 | 308 | 3221! 3341 288 | 3121 326 | 336 
8 | Число об/мин. корен- | 
ного вала. ... .| Об]|мин. | 292 | 986 | 280 267 | 309 | 305| 300] 292 
Э| Удельный расход пара | 
(индикаторный) ‚ г/л.с.час| 7,7 | 7,15 | 7,2 | 7,6 | 8,1 | 7,8 | 7,7 |. 8,0 
10 | Удельный расход пара | | 
(эффективный)... .. к 9,25 | 6,1 | 7,95] 8,2 | 98 | 8,8.| 86 | 8,75 
11 | Удельный расход тепла | 
(индикаторный) $ 59605 220]5 29015 66015 790]5 680|5 71015 980 
12 | Удельный расход тепла | | | 
_ | (эффективный) .... » 6 5501 5 91015 85016 09017 01016 43016 31016 510 
13 | Термический к. п. д. | 
(индикаторный) 
у 14 | Термический к. п. д. | 
(эффективный) 
| 15 Относительный инди- 
ы каторный коэфициент .| 
к. 16 | Потеря тепла через 


рубашку цилиндра... 
| Подогрев питательной 
| ВОДЫ АЕ 





Парораспределение. `Пар выходит сквозь штуцер, рас-. 
положенный в передней части котла (тут же расположены и пре- 
дохранительные клапаны), проходит через запорный вентиль котла 
и пароперегреватель, а оттуда по трубе, идущей с левой сто- 
роны котла, поступает через пусковой вентиль в парораспреде- 
лительный механизм, затем в цилиндр. 

Парораспределительный механизм состоит из золотника, золот- 
никовой тяги и осевого регулятора. 

Золотник (рис. 33) представляет собой цилиндр, внутри 
которого движутся два поршенька /7, закрепленные гайками на 
золотниковой скалке, которая проходит сквозь сальник в перед- 
ней крышке и шарнирно соединяется с эксцентриковой тягой. 

Золотниковая тяга имеет по концам правую и левую 
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резьбу. Это облегчает выверку фаз парораспределения ‹ Е. 
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мой ТОЧНОСТЬЮ. | ро шь . я 
о оу лятор. При изменении величины полезных сопроти : 


й 10С1 олжна изменяться и’ мощ 
влений (потребной мощности) д > 
паровой я локомобиля во избежание разноса или ос 
машины. Этой цели регулирования мощности машины в ©0с 
ствии с величиной полезных сопротивлении служит регул 





пружинами и поворачивают эксцентрик-гитару так, как _ 10 
на рис. 34, посередине. При установке регулятора на норм: 
число оборотов болты пружин подтягивают, тогда’ число обо. 
ротов возрастает, или отпускают, тогда число оборотов пони: 
жается 2 мя А 
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в дымовую трубу, чем создает необходимую для горения топ: я 
о и. 
Поршень. На поршень действ ует, с одной стороны, дав 
ние свежего, с другой — отработанного пара, ‘кроме того ‹ 
трения и силы инерции массы поршня. Поэтому, чтобы ‹ 
чить прочность и надежность поршня, его изготовляют из 
пустотелым. Поршень насаживается на цилинло 
штока (рис. 28) и закрепляется гайкой со шпиль 
Для уплотнения поршня! машины служат тр 
пружинящих кольца. Для уплотнения‘ поршне 
кольца, спрессованные из стружки специаль! 
Крейцкопф, или ползун (рис. 28), 1 









Тело крейцкопфа выполнено. из. а 
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{° И ак Г б ларь я г ( ух а . >. оо 
‚лева: / цилиндо, 2—золоткник, 3- паровая рубашка, 4- Рис. 39 Детали паровои машины: 


—медный п бок } 
патрубок для подвода пара из котла в паровую рубашку, 5—станина маи 
П-—поршеньки золотника и К- золотниковая коробка > 
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Слева—регулятор, установленный на прямой 





мулятором последней. Кроме того он слу 1 Е 











служит натяжной клин с гайкой и контргайкой. Большая и малая 
головки имеют бронзовые вкладыши. Между вкладышами вста- 
вляют прокладки из тонких медных пластинок. 

Маховик предназначен для устранения несоответствия ме. 


жду мощностью машины и потребителя энергии. Он служит акку- 


ыы 






















оз жит шкивом для передачи с помощью билЕ 
‚саней ремня. энергии к производственным маши- аи 
- Г нам. Маховик монтируется на левом конце ИЯ 
^^ ] коленчатого вала. ос7 
2 о м Коленчатый вал подвергается в ос- В 
во 9 | новном нагрузкам от давления пара на о 
м | поршень, передающегося через шатун, от Же 
#”, | К натяжения приводного ремня и от веса Ч 
ь И маховика. Вал изготовляется _Из стали, | 
| У К обработанным прямоугольным щекам я‘ Е 
И вала прикрепляются противовесы для аай 
Н уменьшения влияния на котел инерцион- м 
й о ных сил движущего механизма _ ео 
И а Смазка паровой машины. 30= лал 
И Е Л лотник и цилиндр смазываются автомати- ро! 
Й Е чески от пресса Моллерупа, установлен- ПО, 
к ного в дымовой трубе с правой стороны. | ма 
й к Передача движения к прессу осущест- со 
я И о вляется от эксцентрика питательного на- — бо. 
и Ш к соса. По стенкам золотниковой коробки — на 
ий Й ты масло разбрызгивается струей пара. | | 
_ 2 В И >. Ползушки и валик крейцкопфа смазы- пр 
+ В м м птотся с помощью капельной масленки С 
р И ее. ос есозь А Шарко, поставленной сверху на параллели. = и ле 
з И ое [пруда Е Большая головка шатуна, регулятор: Е, 
Г. И с его эксцентриком и эксцентрик питатель- к С] 
‚№ ного насоса имеют центробежную смазку. 
› В | Масло из капельной масленки по- 
| | Рис. 35. Стационарный одноцилиндровый локомобиль Людиновского завода класса А. Общий вил; ступает по трубочкам К соответствующим л‹ 
Н хрейщиои а, АРОВОЙ котел, т оВОй о регуаято вор „измерительными прно, 4—паровая машина, аи направляющая желобчатым кольцам, которые под дей- е1 
| О ррор И и центробежной силы распределяют = б: 
| его по трущимся поверхностям. _ а $ Н 
у резьбы не вызывает сомнений, облегчает монтаж и обеспечивает Шейки коленчатого зала в коренных подшипниках смазы р с 
у точность установки поршня в мертвое положение относительно ваются посредством цепоч не Е... и 
й крышек цилиндра. Чугунные ползушки крейцкопфа прикреплены ее х Ч 
й к нему шурупами. В процессе работы ползушки изнашиваются. гы п 
И машины правого вращения изнашивается нижняя ползушка, ИКС Е Е 
а у машины левого вращения — верхняя. Гогда между ползушкой Сальник поршневой скалки имеет металлическую . \ 
И корпусом крейцкопфа вставляют прокладки. Поверхности па- состоящую из нескольких сплошных колец. Сальники золотник г Г 
| раллелей, по которым ходит крейцкопф, имеют полуцилиндриче- вого штока и питательного насоса уплотняются мягким асбесто- 3 
| г май 08) : вым шнуром. | и: \ 
И Шатун (рис. имеет большую «ривошипную) и малую’ | Я т 
| (ползунковую) головки. Большая головка разъемная, с крышкой. СТАЦИОНАРНЫЕ ЛОКОМОБИЛИ, ИЛИ ПОЛУЛОКОМОБУ 
| которая крепится болтами. Для подтягивания й 


лишенные колес и поставленные на чугунные подставки, | 
рых, стационарные локомобили завода Ланца класса МТС и 


Вольфа. 


Ще 









СТАЦИОНАРНЫИ ЛОКОМОБИЛЬ КЛАССА А ЛЮДИНОВСКОГО ЗАВОДА 


Н ГС | 
В ася до ОДНОцилинхровый Е ЗОдарныЕ Иов 
сации. : щии оез подогрева пара и без конден- 


Локомобили этого типа обычно ст 
ностеи— от 10 до 40 л. с. Л 


































роились для небольших мощ- 


окомобиль имеет котел ног 
типа, | $ | паровозного 
аниь порой для которого служит в передней части и осно- 


оао. уса з условиях установок заводов пер- 

о | редставляет собой обычно патрубок, соеди- 
Ненный с дымоходом снизу. На топочной части локомобиля уста- 
новлен цилиндр паровой машины 4 к которому непосредственно 
примыкают направляющие 6 для крейцкопфа 7, соединенного 
с одной стороны с поршневым штоком О В6 другой—при помощи 
пальца с внутренней головкой шатуна 8, внешняя головка кото- 
рого надета на цапфу коленчатого вала, лежащего в коренных 
подшипниках, опирающихся на жесткое чугунное основание. Ход 
машины регулируется центробежным регулятором 9, который 
соединен с дроссельным клапаном шиберной коробки и вызывает 
большее или меньшее мятье свежего пара в зависимости от 
нагрузки локомобиля. 

Для питания котла водой имеется поршневой насос 14. Насос 
приводится в действие при помощи тяги ‘от эксцентрика, наса- 
женного на коленчатый вал. В табл. 7 дана техническая харак- 
теристика локомобилей этого класса. 


3 | ь 
ю= | СТАЦИОНАРНЫЙ ЛОКОМОБИЛЬ КЛАССА Д ЛЮДИНОВСКОГО ЗАВОДА 
ЦИМ | На снимке (рис. 36) показан двухцилиндровый стационарный 
'ей- локомобиль класса Д на подставках. Техническая характеристика 
ют | его дана в табл. 7. Людиновский завод выпускает эти локомо- 
били двух. марок: Д-Ш мощностью в 46]57 л. с. и Д-У мощ- 
ии ностью в 53/70 л. с. Эти локомобили обладают увеличенной по 
ж* сравнению с одноцилиндровым 'локомобилем класса А мощностью 
о и кроме того допускают пуск при любом положении кривошипов, 
что у локомобилей класса А невозможно. Последние перед пуском 
Я | приходится устанавливать в соответствующее положение вручную. 
| Кроме того двухцилиндровые локомобили обладают более равно- 
р. мерным ходом и меньшим весом на 1 л.с., чем одноцилиндровые. 
в По устройству котла, локомобили класса Д почти не отличаются от 
:_ локомобилей класса А. Разница лишь в том, что в последних 
усилены анкерные связи стенок и Дни и несколько увеличен 
| бъем топки. | 
| у Паровая машина имеет два отлитых заодно, рядом располо- 
| женных цилиндра, в которые вставлены рабочие втулки Ар 
| указаны в табл. 7). Ход машины регулируется центро р 
] регулятором. Поршни цилиндров при помощи тоне» м 
копфов и шатунов связаны с коленами вала, которые р 


УГОМУ. ' и! мпаунд- 
жены под углом в 90° одно к другому, т. е. по типу компаунд 


машин. 


8 В. Борисов и И, Бадьин 
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Двухколенчатый вал покоится на двух коренных подшипниках, 
лежащих на жестком основании, соединенном при помощи болтов 
с опорными лапами, которые прикреплены к стенкам котла = 
В остальном (устройство для питания котла, расположение и р 
количество контрольных приборов, приспособления для чистки, = \ 


Рис. 36. Стационарный двухцилиндровый локомобиль Люциновского завода — 
класса Д;: : о 


р | } Ма СНЫ Е ЩЬ ТИ 9. № тн ры м = кар: у ая о. ты 

1|—топка, 2— паровой котел, 3— лобовой лист с ' контрольно-измерительными приборами, о 
4—паровая машина, 2—маховик, б—дымовая коробка, 7—регулятор, 8—поршневой насос, 9—ин- с О 
жектор, 10—предохронительный клапан и_11—дымовой патрубок = о 


промывки, продувки и смазки) конструкция та же, что у локо- = 
мобилей класса А и новейших систем класса П. Локомобиль 


$ о. 


строился с одним и двумя маховиками. == а а. ый 


















том. Это устройство позволяет валу сохранять п 
жение в пространстве. На рис. 38, 39 и 40 приве 
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Ат Стационарный локомобиль завода Ланца класса МТС: = 
7—топка, 2—-паровой котел, 53.-лобовой лист с зонтрольно-измерительными приборами, Ч—дымовая коробка, 5—паровая машина, 6—выхлопная труба, чей 
’—паровой водоподогреватель, 9—конденсатор, Умаховичок вентиля для переключения с конденсации на выхлоп, 10—труба, отводящая воду из подо. Ури 
Сл гревателя в котел, 7/—питательная коробка, /2 инжектор, /3—питательный бачок инжектора, 74 _мокровоздушный насос и 1 
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т и ‚/ пароподводящая труба, 2—кла Локомобиль завода Ланца класса МТС: ` | й й 
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робка инже ктора 'тательная коленчатого вала, ПОНИ машины, 9— подставка. 
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Гирея 0 Локомобиль завода Ланца“ класса МТС. Разрез по конденсационному устройству: оса ааа 
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в. локомобиля Ланца класса МТС. из которых видны особенности 
‚В о его конструкции. На рис. 38 показан типичный паровозный котел 
— Ланца с волнистым потолком прямоугольной огневой коробки. 
ВВ Ма этом же рисунке, а также на рис. 39 видно полужесткое 


соединение цилиндров с опорной стойкой вала. Парораспреде- 
ление у локомобилей данного класса—клапанное системы Ленца 
‚© центробежным регулятором. У небольших подвижных локомо- 
билей, работающих на насыщенном паре, парораспределение— 
золотниковое, регулирование—Ридера или дроссельными клапа- 


_ нами. Ча рис. 40 показано расположение питательных приборов, 
_ Подогревателя и вспрыскивающей конденсации тина Эвардса. 


- 


_ СТАЦИОНАРНЫЙ ЛОКОМОБИЛЬ КЛАССА ЛМ ЛЮДИНОВСКОГО ЗАВОДА 


_На рис. 41 дан общий вид стационарного локомобиля, или 


°  Полулокомобиля, Люднновского завода класса ЛМ. Полулокомо- 
_ били этого класса предназна 
_вых установок, т. е, для работы без отъема пара на технические 


чены главным образом для сило- 


жды. Как и локомобили завода Ланца и Вольфа, их можно встре- 
‚в эксплоатации на многотурбинных льнозаводах строитель- 
а 1924—1925 гг. Людиновский завод выпускает полулокомо- 
и класса ЛМ нескольких марок различных мощностей. В табл. 7 
техническая характеристика и размеры всех марок полу- 
мобилей этого класса. ы 
›ный локомобиль класса ЛМ для получения макси- 
омии в расходовании пара ‘и топлива имеет паро- 
вспрыскивающий конденсатор и паровой подогре- 
-ЛьНоЙ воды. Он снабжен двумя маховиками. 
нергии нормально предусмотрена с обоих махови- 
` в зависимости от потребляемой мощности 
и одним левым маховиком. В этом случае 
от маховиком большего диаметра и ширины. 
ь класса ЛМ представлен в трех 


и 
цилиндрический котел, волнистая 
обой топку с колоснико- 
трубы 2; далее 
ен в 
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Закреплены в решетках на резьбе и разбуртованы только анкер. — 
ные трубы, остальные разбуртованы только со стороны топки; | 
со стороны же дымовой коробки концы их выступают в коробк в 
на 40 мм с тем, чтобы после выемки их можно было вставлять 
вновь, не наваривая концов. В наивысших точках верхних анкеп. 


® 
щА 


ных труб имеются легкоплавкие предохранительные пробки. Для > 


ых 
й А 


осмотра, чистки и промывки котла имеются люки, а под топкой_— Г. 
спускной вентиль. Дымовой патрубок 4 направлен вниз и имет — 


вращающуюся заслонку— регистр о, регулирующую тягу. На 
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лобовом листе котла расположены контрольные приборы: два в 
воздухоуказательных прибора Клингера, манометр, свисток и м 

Кроме того котел снаб- _ 
указатель допустимого низшего давления. Кр аб 8 


жен двумя грузовыми предохранительными клапанами; один из 
них—контрольный—помещен под колпаком на пломбе, чтобы. 
исключить возможность произвольной регулировки. и. 
Пароперегреватель виден на рис. 42 внутри дымовой | кт 
коробки. Он состоит из нескольких секций зигзагообразных аа 
горизонтально расположенных трубок. Диаметр трубок—32/96 мм. — 
Концы их ввальцованы в вертикальные сварные колонки—код- = 
лекторы. Колонки снабжены пружинным предохранительным кла- — 
паном и спускным краном для продувки. Для чистки паропере-_ 
греватель после разъединения с паропроводом можно выкатить | 
из дымовой коробки на имеющихся у него колесах. На рис. 43. 
показан пароперегреватель, состоящий из трубок, согнутых дуго 
причем доступ ко всем дымогарным трубам остается открытым. _ 
Концы труб ввальцованы в горизонтальные коллекторы. Поверх- 
ность нагрева у этого пароперегревателя несколько ниже, 
у перегревателя с зигзагообразными трубками, поэтому ит у. 
ратура перегрева, достигаемая в нем, ниже, а расход пара 
силу в час больше. `` ай 
Питание котла’ осуществляется через трехходовой 
от плунжерного насоса или инжектора (рис. 40 и 42). Пл 
насоса получает движение от штока мокровоздушног 
с которым он жестко соединен. а 8 
Вода всасывается носом и инжектором из общег 
и прогоняется через трубчатый водоподогрева 
подаваемой воды регулируется краном. = _ 
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_ Паровая машина. = 
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ся р для направления движения крейцкопфов. Крышки 

цилиндров и золотников, сквозь которые проходят пори 

` | Г” | ршневые 

и золотниковые штоки, имеют сальники и устанавливаются на 

клингеритовых прокладках. При пуске вода из цилиндров и 

золотников спускается через ТУВЕ ан 
‚через продувные краны. 

Что касается устройства движущих частей (коленчатого' вала 
маховикоь, шатуна, крейцкопфа, поршней и других органов}, то 
И акр поле ясное представление по описанию одно- 

х дета движных локомобилей Людиновского завода 
класса П. 

. Парораспределение осуществляется, аналогично клапан- 
ному парораспределению, тремя золотниками (вместо обыч- 
ных двух). Предполагается, что благодаря этому уменьшаются 
потери тепла от внутреннего теплообмена между паром и стен- 
ками цилиндров. Работа между золотниками распределяется так. 
Один золотник — поршневой — обслуживает цилиндр высокого 
давления. Он производит впуск пара в цилиндр, определяя 
‘отсечку и предварение впуска. Он приводится в движение от 
эксцентрика осевого регулятора. Второй золотник— паропускной, 
трубчатый— установлен между цилиндром высокого давления и 
цилиндром низкого давления. Он управляет выпуском из цилиндра 
высокого давления и впуском в цилиндр низкого давления. Тре- 
тий золотник —поршневой— управляет выхлопом пара из цилиндра 
низкого давления (предварение выпуска и сжатие). Второй и тре- 
тий золотники получают движение от общего постоянного экс- 
центрика. А: = | 

Регулятор — осевой. Нормальное вращение вала— правое, 

_В случае необходимости направление вращения может быть изме- 
вено на левое так, как описано выше для локомобиля класса 1. 

°— Конденсация отработанного пара осуществляется во вспрыски- 
вающем конденсаторе. Конденсатор (рис. 41) состоит из 

_ в колодец, 
_ нем конце трубы имеются 
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Е Показатели | 
Степень нагрузки 


| 0,84 
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Давление пара в котле. ....| 9@та 
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Таблица 11 


вишни 


Конструктивная характеристика локомобиля СК 
у | | Пока затели 








Марка СК-5 Марка СК-4 




















№ Размер- Ч О МИНУЯ | х 
Элементы характеристики | и | ны 
п.п. НОСТЬ Цилиндр | Цилиндр | Цилиндр | Цилиндр 
ВЫСОКОГО низкого | высокого НИЗКОГО 
давления давления давления | давления 
Паровая машина | 
1] | Диаметр цилиндра . | мм 360 720 320 640 
Ход поритыя 1:0... | х ` 960 560 520 520 
3 '! Диаметр поршневого штока ' ь 85 100 70 90 
4 „ контрольного „ . 70 | 90 60 80 
5 | Рабочая площадь поршня: ть 
со стороны крышки. .442 978,9 3165,1 
6 | - . вала Ё _ 960,6 13991 765,4 3151,8 
7 | Коэф. индикат. мощности | | | 
А Ра | 
со стороны крышки. — 0,4985 0,0896 0,3657 
8 Е Вана. -— 0,4966 0,0884 0,3642 





” 
9 | Объем вредного простран-. 
ен. а - 
10 ' Поверхность вредного про- | 
странства средняя. 
11 | Диаметр золотника . 
12 | Выпускная перекрыша: 
со стороны крышки. 











| 
400.6 775.6 







13 у Е вала 8.0 
14 | Выхлопная перекрыша: 

со стороны крышки. 8.9 
То | у ы вала 1. 
16 | Рабочий объем цилиндра: 






со стороны крышки, 
Е - вала 
Средняя скорость поршня | 


Котел 
19 | Поверхность нагрева котла 
20 | Число дымогарных труб 
нормальных .....| 
2 то же, анкерных . 
22 | Диаметр дымогарных труб 
| нормальных . . 2 
23 то же, анкерных ‚,, 
24 | Площадь прохода дымогар- | 
ных труб между решет- 
К в а 
25 | Поверхность нагрева пере- 
сревателж ин. 
26 | Длина приставной топки 
для дров ой 
27 | Ширина топки... ... 
28 | Высота топки (наиболь- 
а О О на: 
29 | Площадь колосников ре-. 
| елке дон 
30 | Объем топочного простран- 
ства вместе с жаровой 
ТО Же ЩЕ О СЯ 
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18 
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вляет нормальные внутренние топки (рис. 29 и 30), внутренние 
топки для соломы и подвальные (выносные) топки для опилок. 

На заводах первичной обработки ‘льна и ко И т 
тации стационарных локомобилей марок А-\М, Д-Ш, П-, П-3 при- 
| ные по типу опилотопок. 


ЛЬНЫ построен 
меняются подвальные топки, по ‹ 
Внутренняя нормальная топка имеет значительные Ва 
благодаря чему при наличии искусственной тяги в этой топке 


хорошо сжигается без каких-либо добавочных приспособлений 
весьма разнообразное топливо—©т мелкого угля до дров и торфа 
с влажностью до 49% ис теплотворной способностью от 2 200 до 
2400 кал/кг. 

 армаивая внутренняя топка для локомобилей ЛМ и СК 
имеет плоскую колосниковую решетку внутри жаровоий трубы и 
предназначается для сжигания хорошего, слабо спекающегося 
угля с теплотворной способностью не ниже 6500 кал|кг. Размеры 
внутренних топок обусловлены размерами котла. ‚В этом—нелдо- 
статок внутренних топок. Подвальная, или выносная, топка, пред- 
назначенная для сжигания опилок и костры, представлена на 
рис. 44 и 45. Она имеет наклонную ступенчатую колосниковую 
решетку, расположенную в предтопке ниже уровня пола сило- 
вого отделения. 

Колосниковые решетки топок указанных классов локомобилей 
монтируются из отдельных чугунных колосников (рис. 46), уста- 
навливаемых несколькими рядами на поперечных колосниковых 
балках. Нижний ряд колосников поддерживается опорой в виде 
порога, выложенного огнеупорным кирпичом. Колосники имеют 
боковые приливы, расположенные так, что путем соответствую- 
щей укладки колосников можно изменять сечение решетки; 
она может составлять 20% А или 33% Б от общей площади 
решетки в зависимости от рода топлива. Приток воздуха в топку 
регулируется при помощи поддувальной дверцы. 

_ Топливо загружается в топку через загрузочную воронку. 
Конструкция загрузочных воронок в исполнении псковского меха- 


нического завода „Выдвиженец“ для локомобиля А-\У предста-_ 


влена на рис. 47, а для локомобиля Д-—на рис. 48. Такой же 
конструкции загрузочными воронками оборудованы топки марок 
П-1 и П-3. | | р: 
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Дымоходы и дымовые трубы — 
На рис. 50 и 51 показаны дымовой канал и цоколь. 
мобилей классов А, Д, П, ЛМ и СК. Дымово} 1 ка 
подъем в 40 ми на |1 м длины. Отверстия для шей 


канала закладываются кирпичом на глиняном растворе. ' Дымов 




















Локомобили марки П имеют нормальные дымовые 
(рис. 39), которые заводом не изготовляются. = Е 


Нормальные дымовые трубы к локомобилям кла 
изготовлялись заводом в 3—3,7 м высоты. Трубы кл 
класса ЛМ и СК не входят в спецификацию чаетеЙ 
и заводом не изготовляются. 'В табл. 12 даны основн Е. ь 
дымовых труб ис 52). | и 
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р Рис 46. Колосники для топок локомобилей Людиновского завода. 
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| Рис. 48. Загрузочная воронка топки локомобиля Д-Ш: 
АОИ '—крышка, 2—карман, 3—поворотное днище воронки и 4—груз 
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МОЧИЛЬНЫЕ БАССЕЙНЫ 


МОЧКИ. 


лей с ических процессов, выделение волокна из стеб- 
же зинается с тепловой мочки. Т 
проводится в мочильны ры | | и. гепловая мочка 
| о ых бассейнах (баках). Нг 5 
00 Е. ках). Па рис. 55 представлен 
РОЗПОЛ), построение в ления а, Ржевском дьнозаводо 
ь. ‚ построен; В /25 г. Баки загруже р 
мой и залиты теплой й | 2. ружены льносоло- 
`е водой. На рис. 56 показан 01 й 

ЧИЛЬ] сах. Зея тдельный мо- 
о. бак в двух проекциях. Мочильное отделение органи- 
Вы ‘лавном заводском корпусе. На заводах с тепловой 
д строительства 1924/25 г. мочильные бассейны строились 
ео ча» С цементной облицовкой. Между мочильными баками 
роходит узкоколейный рельсовый путь, по которому переме- 
чаются вагонетки. Путь ведет к шохам для тресты и к отжимнс- 
сушильному отделению. 


лучил распространения. 
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7 
х 


са 
у 


_ = 


таковой в обычного типа мочильных ‘бассейнах для тепловой: 


становки является з 
ломы. Поддержание температуры воды в аккумуляторах внужых 
пределах предполагалось осуществить за счет тепла, выделяемого 

мочильной жидкостью, над которой расположены аккумуляторы, С 
и за счет нагревания стенок и перекрытий лучами солнна 1 а 
Практически получаемого таким. путем тепла оказалось недо а м... 
таточно, вследствие чего этот тип мочильных установок но по о 
о зы о 
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Рис. 59. Мочильные басесйны (баки) для тепловой мочки конопли на 





Е Е К. 


ны \, В: 


лы вы Ча и о 


Ив Е 


ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ : | | и о 
ЕСКИЙ ПРОЦЕСС МОЧКИ споры на одном конце. Кроме нее развиваются мелкь 
На рис. 60 схематично предс и мелкая неподвижная палочка. Вторая стадия проц 
са ай едставлена бактери ` | \ а Ь | д 
тина тепловой мочки льна. Процеса ‘на бактериологическая кар- через 75—100 час. после начала мочки. Распад сте 
зую—брожение экстрактивь еси ИМеет две стадии: пер- и 
вую— ор „< э“страктивных веществ и вторую—брожен: 
енко соломы („пенное брожение“ ) ру эрожение 
изнаки начала первой сталии т» | 
| ний ервой стадии процесса появляются через 
—1 13 час. мента загрузки: появляется тонкая °. 
пена. В течение первых 3—5 час, происк . онкая бродильная 
страгирован В | . ы Гас. происходят намокание СОЛОМЫ 
в рагирование, Воздух, находящийся между стеблями, вытес- 
няется водой, уровень последней падает. Ж Ще 
НО ОКА раане идкость, оставаясь 
У рачнон, крашивается и обогащается органическими веще- 
р, выделенными из соломы. Брожение развивается. Через 
4—6 час. от начала мочки жидкость начинает мутнеть. Это ука- 
ывает на наличие брожения эк у: ы В : 
зывает на нал рожения экстрактивных веществ. 
тс брожения—очень маленькие бактерии—кокк и 
Диплококк. роме того развивается крупная подвижная палочка, 
образующая споры 'а одном или обоих своих концах (см. 7 на 
рис. 60). В жидкости наблюдается еще одна более мелкая бактерия— 
палочка с одной спорой на конце. Во время протекания первой 
стадии процесса мочильная жидкость покрыта обильной, высоко. 
поднимающейся пеной. В жидкости заметны пузырьки выделяю- 
щегося газа (СО., Н, СН.). Первая стадия процесса оканчивается а (и 
через 17—24 часа. Стебель, вынутый после завершения первой с: Зе У ЭШостак у и Е т. 
стадии, несмотря на 1 О. 5 п 1—п< 12 час. мочки: стебель без изменений; 2—после 36 час. мочки: началось | 
ДИИ, отря на то Зо он теряет | больше половины всех ни коровой паренхимы: 3- после 48 час. мочки: произошло НАЧИеЛЬНОЕ 
веществ, удаляемых при мочке, представляется еще настолько ее и почти оно отделение эпидермиса; 4—после 72 час. мочи 
„невымокшим“, что мочку в технологическом смысле можно счи- В ру енИЕ 
тать еще не начавшейся. На поперечном срезе такого стебля разрушение клеток первичной през оины 
(см. 7 на рис. 61) видно, что все внутренние органические эле- | Е... 
менты его еще не повреждены и связь между ними сохранена. 
м Вторая стадия процесса развивается после короткого ослаб- 
° __ ления интенсивности газовыделения („затишье“). Процесс происхо- 
— Дит внутри соломы. Это—брожение пектиновых веществ. Возбу- 
®  Дителем его является довольно крупная палочка, образующая 


составные элементы во второй стадии проце. 
микрорисунках поперечных ср ет. 
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_!У. МАШИНЫ ДЛЯ УДАЛЕНИЯ ВОДЫ ИЗ ВЫМОЧЕННЫХ СТЕБЛЕЙ ЛЬНА И КОНОПЛИ 


ПРОЦЕСС ОТЖИМА 


(Следующей стадией обработки мокрых стеблей является отжим, 
применяемый с целью удаления из вымоченной соломы тресты 
избыточной воды, оставшейся в ней после мочки. 
Влажность соломы (мокрой тресты) при выгрузке ее из бака 
достигает 280 — 320°|0 от веса соломы при загрузке. 
Сушка такого материала потребовала бы большого расхода 
тепла и установки больших сушильных камер. 
Поэтому и введено механическое удаление воды путем 
пропускания мокрой соломы -тресты между прижатыми друг 
к другу валами. При таком отжиме удаляется 80 — 100°/, влаги 
от веса мокрой соломы до отжима. Отжатая треста быстрее вы- 
сушивается. Кроме того правильное проведение процесса отжима 
га облегчает последующую механическую обработку (получается 
_ меньше пыли). Наконец благодаря отжиму из тресты продуктов 


ое и и 
— брожения, обычно загрязняющих конечный продукт, улучшается 


° Качество волокна, оно становится светлее. | 
_ Отжим на льно-и пенькозаводах производится на прессах 


°— _ Пюшеля (рис. 62) и на прессах типа Кюхенмейстера Брянского 


в: 


_  Механического завода (рис. 63). 
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Габлица 14 
Техническая характеристика отжимного пресса Брянского завода 
типа Кюхенмейстера = 
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№ к ` 
Размерность | Показатель 


Элементы характеристики 


т що - 





=— 


1. Общие сведения о машине 


| | Габарит машины: | | а ей: 


длина. ... *. оу 94 Е ВВ мм 
ширина . „.. зе о 
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- Рис. 62. Отжимной пресс системы Пюшеля: 


]—станина,2—контрпривод, 3—питательный столик, 4—отжимные вальцы, 6 и б—подшипники (верхние) с на- 
жимными пружинами, 7—маховичок для регулирования силы давления пружин, 8—воронка для сбора 
отжатой жидкости. 
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толи верхний и б—нижний отжимные вальцы, ОР 
овой ой и маховиком и /0—пружина. 
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_ РИС. 64. Отжимной пресс т 
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столиков, снятых для удобства рассмотрения. В табл. 14 приве- 


дена техническая характеристика пресса, кот 
дает ясное представление о конструкции Е: вместе рис. 64 
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Отжимной пресс типа Кюхенмейстера. Расчетная схема. 


На схеме рис. 65 показана кинематическая связь рабочих и 


хвижущих органов. Примерный кинематический расчет пресса 
водится к следующему. | 


1. При числе оборотов ведомого шкива. пре 
число оборотов верхнего и нижнего В 
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У. ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ СУШКИ И ПОДСУШКИ ТРЕСТЫ 
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—^ Гается сушке в специальных сушильных аппаратах или сушил- и 
ках, имеющих разнообразное устройство. На заводах первичной - | Размер: асе БА. 
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Рис. 66. Канальная сушилка „Даква“ (модель). Общий вид: | _ Рис. 67. Канальная сушилка „Даква“ сс 
—Кканал, 2—труба для отсасывания отработанного воздуха из зоны сушилки, 3—вентилятор для подачи воздуха в зову _ 1-—корпус канала сушилки, 2—рельс для вагонеток, расп. 


сушилки, 4—колорифер, б—вентилятор для выбрасывания отработанного воздуха и 6—труба для выбрасывания отработан- сушилки, 3—вагонетка, 4—стенка с.окнами для про 
ного воздуха | _ 5—решетчатая стенка для прохода_отработа 
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работ по реконструкции сутилок. Проект предусматривает верти- 
кальную подачу воздуха в сушильной зоне (снизу вверх). Для 
этого используются межпотолочные пространства и вертикальные 
камеры, стенки которых делаются глухими. Все оборудование 
сохраняется и используется на месте существующей установки. 
Загрузка сырья производится в два яруса, причем сушка тресты 
и турбинных отходов производится одновременно на одной и 
тои же вагонетке ввиду ограниченности высоты канала. не по- 
зволяющей грузить тресту в два яруса. 

2-й вариант. За счет снятия межпотолочных воздуховодов 
увеличивается высота канала от 1,75 до 2,05 м, благодаря чему 
становится возможным загружать тресту по вертикали в два 
яруса. 

В воздухоподогревательной установке применяется рецирку- 
ляция воздуха при помощи существующего оборудования. _ 

5-й вариант. В воздухоподогревательной установке су- 
шилки пластинчатые калориферы заменяются нагревательными 
ребристыми трубами (радиаторами). Нагревательные приборы 
устанавливаются в вертикальных камерах канала. Увеличивается 
количество рециркуляционных вентиляторов до 12 шт. (по два 
на каждую зону). Преимущество этого варианта заключается 
в том, что за счет уменьшения продолжительности сушки может 
быть увеличена производительность сушилки. Расчетная продол- 
жительность сушки—495—50 мин., а производительность сушилки— 
14,/ т в смену. 

По этому варианту реконструкции требуются капитальная 
переделка сушилки и установка ряда дополнительных приборов, 
усложняется уход за нагревательными трубами, расположенными 


в вертикальных камерах. 


ЕСТЕСТВЕННАЯ СУШКА. ПОЛЯ СУШКИ 


Сушилка „Даква“, как правило, расходует много тепла и энер- 
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ров. Желателен отвод дождевой воды с полей канавами или 


благодаря наклонному рельефу полей сушки. 


На рис, 70 показан способ распределения мокрой со есты 
по полю сушки. Окружностями обозначены места для установки 
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КАМЕРНЫЕ СУШИЛКИ ‚Таблица 1 


Опыт показал, что тепловая мочка и естественная сушка Рарактеристика камерных сур ооо 


являются процессами весьма дорогими и не решают вопроса 
о достижении рентабельности заводов. Поэтому в практике по- 
следних лет мочка заменена стланьем (росением). Благодаря этому 
наши заводы получили возможность перерабатывать тресту, до- 
веденную до сухого состояния при помощи даровых сил природы 
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или—в случае плохой погоды путем подсушки в ригах и овинах, | с 
‘осуществляемой колхозами, производящими сырье. | А а 
| тг га и. 7 

Для последующих процессов механической обработки тресты Зы Количество камер в су- а 1 


очень важно, чтобы она имела однородную, оптимальную влаж- шилке ола поза аа 
ность, при которой сырье приобретает свойства, с одной стороны, 2 Внутрен. размеры камеры: 

обеспечивающие более легкую обработку, с другой — увеличи- ДЛИНА. ет ВЫ 
вающие выход готовой продукции и повышающие качество ее. | вы 038 О 
С этой целью заводы первичной обработки оборудованы камерными площадь загрузки двух. 
сушилками, рассчитанными на подсушку тресты с наибольшей ярусов. оба 


влажностью в 25% и подсушивающими ее до влажности: для 3 м: загрузки тресты 


швингтурбины ЛТ-1 в 9—10—11 %, Для швингтурбины Т-2 — на | м? (считая на сырую | : ы 
в 9—10°/о. В практике заводов встречаются камерные сушилки, от- тресту) сми ие от ь 
4 | Плотностьзагрузки турбин - в 


личающиеся друг от друга устройством подачи горячего воздуха га | 

в сушилку (верхняя или нижняя подача). О Е: 
На рис. 71 представлена типовая камерная сушилка, широко 5 | Вентиляторы: (о 

распространенная на заводах первичной обработки строительства осаго ТИР ао ря 

1932 г. В табл. 16 и 17 приведены технические и конструктивные а лы 

характеристики типовых камерных сушилок льно- и пенькозаводов. БЕЛЕК то а 

° Заводские сушилки состоят из нескольких камер (6, 8, 9 или о. 
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Характеристика камерных сушилок 


анные обсле- 

Показатели по типовому а ‘лав- | | | —— 

проект не | Е | ЕР - 

— Я вре Показатели для камерных 

для однотур- _сушилок 
бинныхзаводов| для двух-. 

| турбинных| с! муткин- | 
| А ский Элементы характеристики 
1931 г. | 1932 г. 1. 31 г. 
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‚Размерность 


с нижней _ 
1 подачей 


подачей 
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воздуха 
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Размерность 
с верхней 
воздуха 


Количество сухого воздуха, 
нагнетаемого вентилято- | 
ром .......... [№ /4ас| 8100 | 806; ы Количество блоков (имеющих самостоя- 
| о |  тельные вентиляционные системы) . 
' Количество камер первого блока... 


Количество сухого воздуха | о Количество камер второго блока. .. 
Е Высота трубы для отвода отработан- 


поступающего в отдель- , 
ные камеры . . =. Г. >. ы |} Я А | НОГО воздух * * . з * . . * * * ® 
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Общее сопротивление вен- | В длина ... 
тиляционной системы . . 1 ширина -.. . 
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` НОЙ тресты о сш фо к. , 4-я И ры: 5 
| р! 5. я | Е 
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29 а ожый режим сушки. Наибольшее количество воздуха обычно | 
и в последние камеры, наименьшее — в первые. Вслед- 
зие этого сушка в первых камерах идет медленнее. Расположе- — а 
‘а ‚задвижек внутри камер. затружииет. пользование. ими. для и а т личес ТЕ тво м. 
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(продолжение таблицы 17) 
































| Показатели для камерных 
6 Е те Е 
ее 
Элементы характеристики с СВ жа Е 5 
ов 2 | пора | цб х | а = 
З | 4а5е | 528 | Вые 
| ©. оЕМаА | оЕЯа | @=хо 
9 | Вентиляторы: 
На. | шт. | 2 2 2 
По ое аанО О ОВ а А отит кк. о“ 
| № 6,5 | № 6,5 | № 6,5 
| число об/мин. вала. ..... ‚ 600 1750 (850)| 750 
10 Суммарная производительность венти- | | | 
‚ | _ ляторов\ (подача воздуха) .... . м3/час! 25000 | 30 000 36000 
11 | Калориферы: | я 
количество калориферов на один | | | | 
я Е ы Ува 4 
Е он ’ Юнкерс пластинчатый 
общая поверхность нагрева д аа 172 380 
давление пара перед калориферами ‚ атм. ет 0,8 10,1-—0,8| 0,2—0,8 
12 | Начальная влажность сырья .....| % | 90—55 | 20—95 ‚20—25 
18 | Расход тепла пара на 1 кг испарен- | 


ВОЙ ‘влади: . ... о 

14 | Количество сырья, загружаемого на | | 
| он | оже 40 30,8 23,5 
2,5—3 | 2,0—2,5 


кал.кг 1255-| 1824 8 000 


во Ш родолжительность сушки... ... | час | 25—3 





РЕКОНСТРУИРОВАННАЯ КАМЕРНАЯ СУШИЛКА 
ДЛЯ а. св 


‘ниилв предложил реконструировать. камерную сушилку двух- 

_ турбинного льнозавода строительства 1931 г. 
р По проекту реконструкции сушилки предусматривается уве- 
личение скорости движения воздуха по сечению камеры сушилки 
за: увеличение общего количества подаваемого воздуха путем уста- 


ды ось ные ‘дополнительного. вентилятора № 8 и уменьшения площади 
камер. Сум илка имеет восемь камер, из которых две предназна- 
Ш.  Чены для: распре? целения воздуха (рис. 72, 73 и 74). Вентиляторы 
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Часовой расход тепла. ....-.. ес. ну - 471 700 кал 
Расход мощности ......- и В 14,3 л.с. 


РЕКОНСТРУИРОВАННАЯ КАМЕРНАЯ СУЩИЛКА 
ДЛЯ ПЕНЬКОЗАВОДОВ 


Как известно, передача тепла от газа или пара к воздуху | 
через стенки калорифера происходит со сравнительно очень низ- | Е 
ким коэфициентом теплопередачи, что заставляет увеличивать | | 
поверхность нагрева. С этой целью на заводах первичной обра- 
ботки, по предложению НИИЛВ, Теплотехнического института 
и трестов, в порядке реконструкции сушилок стали устанавливать. 
дополнительные калориферы или дополнительные секции, Так и 
как главными потребителями тепла являются сушилки, то рекон- 
струкция их предусматривает экономию тепла на .подогрев воз- 
духа за счет увеличения степени насыщения его влагой или 
увеличения его начальной температуры. 

Учитывая имеющиеся на льно- и пенькозаводах неиспользован- 
ные внутренние ресурсы-тепловые (дымовые газы) и топливные 
(избыток костры), реконструкцию сушильного хозяйства проводили 
путем следующих мероприятий: | 

1. Увеличение площади нагрева калорифера до 500 м’. 

Следует отметить, что на обогрев такой площади отразоть 
ного пара даже двух локомобилей нехватало. ы 

2. Предварительный обогрев существующих о калориферов. 
отработанным паром от локомобиля, вторичный подогрев воздуха. 

в дополнительных калориферах— острым паром. ооо 

5. Введение комбинированного подогрева воздуха. отработан. а 
ным паром и дымовыми газами, поступающими" из специал! ной — 
топки для сжигания костры. Не ве 

4, Подогрев воздуха для нескольких камер | суси ству и 
калориферами, а для остальных комбВУиВЕ по. 























5. Ведение сушки дымовыми газами, ‘подава на ми непс 
ственно в сушилку по трубопроводам. и 
6. ре Ан непрер уаенса ействую 
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Рис. 73. Разрез рабочей камеры сушилк: 


й _Г—воздуховод для рецикуляции, 2—сборный колпак над камерами, 3—клапани 
т ЗН, отверстий, 4—ручка для перекрывания клапанов, 5 фанерный пес тат 


дел ди ЛЕВИ ‚ решетка для тресты, 7—уровень пола, 8—блоки клапанов, 9—клап 
и :_7_-1<. 10—деревянные воздуховоды камер, //—дверь камеры, 12—блок. Стое. 
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дополнительного 4, об. } т Я | - . оо ОО 

ий у +, обогреваемого острым паром, обслуживающих Как видно из чертежа, сушилка имеет две самостоятельные и 

о секции, могущие работать независимо одна от другой. Каждая | т 
Смешение продуктов сгорания со свежим или отработанным С > а: | 


воздухом происходит в камере смешения 18 (рис. 75). Канал /6 Е | а в о 











отводящий смесь из камеры, снабжен шиберами. Для снижения | ы! 
температуры смеси у каждой камеры в начале диффузора устраи: = о 1 с 
ваются специальные клапаны, через которые за счет разрежения, р 





создаваемого диффузором, подсасывается воздух снаружи. Наз- 
правление движения воздуха в реконструированной сушилке не 
меняегся. Нагретая смесь подается в камеры /, 2 Зи 4 вен- 
тилятором „Сирокко“ № 9,5. 
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-- Рис. 76. Поперечный разрез реконструированной сушилки для конопли: 
1—камера сушилки, 2—канал, подводящий нагретый воздух к сушилке, 3—короб для 
распределения ео воздуха, 4—воздуховод камеры, 5—сборный короб, отводящий 

отработанный воздух, и б—трубы для охлаждения камер перед выгрузкой. 
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большего сечения и более равномерно, чем в сушилке обычной ААА — 
конструкции, так как отверстия в нижней распределительной . > де 2 
2 стенке воздуховода ‚реконструированной сушилки меньше, но / ЕО 
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Теплоносителем в сушильных аппаратах этой конструкции _ Таблица 18 


служит воздух, нагретый в особых трубчато-пластинчатых кало- Техническая характеристика тоннельной сушилки непрерывного действия 
риферах. Калориферы обогреваются разжиженными дымовыми системы Асташева | : 
газами, получаемыми в специальной топке. Воздух проходит ыы = о ЕЕ т | м. 
внутри труб калорифера, а эти трубы обогреваются ДЫМОВЫМиИ № п. п. Элементы характеристики | Размерность Показатель 4 Е я в. 
газами снаружи. Топка сушилки представляет собой усовер- И | о | ера р, ® в. 
шенствованную костротопку со ступенчатой колосниковой решет- 1 
кой и бункерной загрузкой топлива. Такая конструкция решетки 2 
почти не требует ручной шуровки костры. По мере сгорания 3 
последняя сама сползает книзу. Этим устраняется загрязнение 
дымовых газов сажей, безусловно нежелательное при нагревании 
воздуха с помощью калориферов. 

Над частью колосниковой решетки расположен свод регене- 
рации, который устроен для отвода „летучих“ веществ (про- 
дукты перегонки при сжигании топлива) во избежание обра- - 216 
зования на поверхности калорифера смолистого слоя. Под колос- 
ники через отверстие подается первичный воздух, а через 
второе отверстие за сводом камеры сгорания поступает 
вторичный воздух. За топкой следует смесительная камера, 
в которую из топки локомобиля поступают дымовые газы с тем- 
пературой 250 —450° и дымовые газы из топки для сжигания 
костры с температурой порядка 13007. Смесительная камера. 
отделена от топки. порогом, осаждающим золу и частицы топ- 
лива, не давая им пройти в камеру. В смесительной камере 10 
дымовые газы разжижаются и приобретают температуру порядка 
600—700°. Отсюда газы по подводящему борову поступают ВИ 
в калорифер и, омывая его наружную поверхность, отдают 11 | Количество обслуживаемых вагонеток. ..| шт. = 
тепло воздуху, проходящему внутри труб калорифера. Далее 12 | Вентилятор при калорифере: || м 
дымовые газы, пройдя калорифер, опускаются в боров ды- количество ‘Со 
мовой трубы и выбрасываются в атмосферу с температурой скорость вращения вала ......| об/мин. | : 
200—2507. | | Ра" скорость нагнетаемого воздуха. ..| 

Воздух, нагретый до 95—100°, нагнетается вентиляторами 13 | Пластинчатый калорифер: 
в распределительный воздуховод, из которого по ответвлениям _ температура обогревающия льй 
снизу поступает ‘в отдельные камеры секции. Ргавномерность таз 

эй распределения нагретого воздуха регулируется шиберами, постав- Е _| _ __ общая поверхность нагрева ка 
В ленными в воздуховодах каждого ответвления. Пройдя слой °— 1“  Производительность сушилки по заг 
> тресты, воздух собирается для повторной циркуляции сборными = |5. = 
м воздуховодами. На пути следования воздуха от сушильных камер п | влаги .... 
’° К вентилятору к нему примешивается свежий, воздух, и смесь Не Количе. 
°— снова поступает в калорифер для нагревания, а затем в сушилку. |5 
° Таким образом происходит рециркуляция воздуха. В табл. 18 9. 
> приведены технологическая и конструктивная характеристики су 
работа смесительной камеры для дь Е 








В Я 


о | | 
Количество тоннелей —секций в сушилке .. шт. По 
Количество камер в каждой секции .... $ о рыав В 
Габарит сушилки: | поч ВНИИ 
длина * . . . . * 2 в” * * . у * . м | , | | 13,5 Я и у * ее Я 5 Г 
ширина . . * * . ® . - * ” * * РА | | 10.94 и г и: 
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Ш ирина * * * * * * * . * ы ъ * * * | | и ч Ма Г 3 ь ‹. 5 
высота ГО ЗИ О Г Е у ‚я . 1. к, = _ю | | ЕС 
Площадь камеры де ое м? |762 Ва 
Объем всей сушильной установки .... м... с 909 
Объем одной камеры. ^. о ВЕ т 
Температура воздуха: 4 НА. 
входящего в сушилку ес о 
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Сушилка Теплотехнического института 
им, Дзержинского 


На рис. 80 предс: 
ис. ‚редставлены проектные чертежи 
о ма РыА и ные непрерывн 
действующей сушильной установки Всесоюзного 4 и 


ко! а теплотехниче- 
ского института им, Дзержинского. ТОЖЕ 


Сушилка предназначена для \ `й 
начальной влажности в 35% "до НОВ В О И 
ия установка имеет топку для сжигания костры, два 

уц ных ка! ‚^^ ?< смесительные камеры, систему труб — 
каналов для циркуляции и отвода газов, снабженную нагнетатель- 
ными и отсасывающими вентиляторами. 

Каждый сушильный канал оборудован тремя рельсовыми пу- 
тями для вагонеток. Сырой материал в развязанных снопах за. 
гружается на вагонетки по вертикали. Размер вагонеток: дллина— 
2 м, ширина— 1,5 м. Количество их—45 ит, Площадь загрузки— 
118 м’. Движение вагонеток в каналах производится проталкива- 
нием вручную. Канал представляет собой самостоятельную двух- 

зонную сушильную камеру. Движение нагретого воздуха в смеси 
< дымовыми газами (теплоносителя) в 1-Й зоне происходит снизу 
вверх, во 2-й—сверху вниз. | 

‚емпература теплоносителя: в 1-й зоне 120°, во 2-й—100°. 

Температура нагретого материала: в 1-й зоне 607, во 2-й—68,8°, 
Длина сушилки—16 м; длина 1-й зоны—6,4 м, длина 2-й 
зоны—3,6 м. Ширина сушильной камеры —4,4 м, высота—1,9 м. 
Для создания циркуляции воздуха в зонах каждая из них 
оборудована взнтилятором „Сирокко“. Дымовые газы, получае- 
мые от сжигания костры (из расчета расхода топлива на всю 
сушильную установку в 157,2 кг/час), имеют в топке температуру 
10007. Просачиваясь по каналу-борову к искроуловителю-цик- 
лону 4, они очищаются от искр и частиц золы. 
От искроуловителя дымовые газы по каналу поступают в сме- 
6, предназначенные для первых и вторых 





в-камер. 
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в сушилку, установлены шиберы. Наблюдение ведется по термо- 
метрам. Расход теплоносителя (смесь дымовых газов и воздуха) 
для 1-й зоны—13 400 м”/час, для 2-й—15558 мз/час. Насыщен- 
ность отработанного теплоносителя контролируется психрометрами 
и запроектирована для 1-й зоны в 260 г|кг сухого воздуха, для. 
2-й зоны —225 г|кг сухого воздуха, | ее 
‘Количество испаряемой влаги—428 кг/час. Емкость сушиль: 
ной установки при четырехчасовой продолжительности сушки — 
4 848 кг. | “У 
Расчетная производительность всей сушилки при влажности 
подсушенного сырья в 12'//—20 000 кг в сутки, или 1 640 кг|час 
Для осмотра и чистки частей сушилки имеются лазы, о 


Конвейерная тоннельная сушилка ИДС конструкции 
инж. Сивухина | 


Камерные сушилки и сушилки „Даква“, которыми преиму- 
щественно оборудованы льно- и пенькозаводы, не удовлетворяют 


целому ряду требований, Необходимо создать сушилку нового типа, | 


которая: 

1) обеспечила бы гигиеничность условий труда; 

2) обладала бы простотой конструкции; } 

3) имела бы конвейерную загрузку и выгрузку мат 
в процессе сушки; | : 
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5) обладала бы высокими производственными показателями 








6) экономно расходовала бы пар и энергию.. 
Сушилка ИДС инж. Сивухина построена с учето 
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выше требований и успешно работает на льнозаводах о 













На рис. 81 и 81а представлены план, продольный и поперечн! 
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ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА МАШИН И ОБОРУДОВАНИЯ 
ДЛЯ МЕХАНИЧЕСКОЙ ОБРАБОТКИ ЛЬНА И КОНОПЛИ 


еханическая обработка льна и конопли преследует цель 

выделения из подвергшихся той или иной обработке (стланье 
или мочка) стеблей волокна в наиболее пригодном для дальней- 
шего использования виде. В слеблях, не подвергшихся стланью 
или мочке, волокнистая часть прочно соединена с прочими ча- 
СТЯМИ стебля (древесиной и др.). В тресте (в стеблях, подверг- 
шихся стланью и мочке) эта связь в значительной степени ослаб- 
ляется, но волокно все еще является составной частью стебля. 

Отделение волокна от окружающих его тканей стебля и склеи- 
вающих веществ осуществляется при помощи двух основных 
процессов механической обработки. 

Первый процесс механической обработки—мятье— преследует 
цель разрушения конструкции стебля. Мятье осуществляется на 
специальных мяльных машинах, на которых стебли подвергаются 
излому при пропускании их между несколькими парами рифле- 
ных вальцов, горизонтально расположенных и непосредственно 
следующих одна за другой. Продукт, получаемый в результате 
мятья льняной тресты, называется льном-сырцом, а конопляной 
тресты—пенькой-сырцом. 

Второй процесс механической обработки—трепание—-предна- 
значается для освобождения волокна от элементов разрушения— 
древесины (костры). 

В результате мятья и трепания получается длинное трепаное 
волокно льна или конопли. 

к При осуществлении этих двух основных процессов механиче- 
_ ской обработки часть волокна, содержащегося в стеблях, выде- 


ляется вместе с древесиной—кострой— в виде отходов трепания . 


(так называемые швингтурбинные отходы). Этот побочный продукт 
трепания вместе с путаниной—отходом от сортировки сырья 
подвергается особой механической обработке — куделеприготов- 
‘лению для очистки от древесины. Куделеприготовление произво- 
_  Дится на специальных паклеочистительных и куделеприготови- 
_ тельных машинах, рабочие органы которых путем мятья, трепа- 
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работки иле, короткое волокно, или а. : 


я и трясения освобождают волокно от костры. В результате = 


РАБОЧИЕ ОРГАНЫ МЯЛОК 


Основными рабочими органами мяльных машин являются 
рифленые вальцы. В мялках они располагаются попарно, причем 
в каждой паре вальцы расположены один над другим, а все пары, 
входящие в набор мялки, располагаются в горизонтальной плос- 
кости. 

Рифленые вальцы представляют собой пустотелые чугунные 
цилиндры, на поверхности которых радиально выступают рифли, 
расположенные параллельно оси вальцов или по винтовой линии. 

Поверхность вальцов для образования рифлей обрабатывается 
на наждачном камне или на фрезерном станке. 

Помимо литых и фрезерованных применяются и так называе- 
мые ножевые вальцы, рифли которых представляют собой сталь- 
ные полосы—ножи, закрепленные в особых кольцах, КОТОВ 
насажены на ось вальца. ее. . 

По профилю различают следующие группы вальцов: | а 

1. Гладкие, или плющильные, вальцы (рис. 89, 1). Задачей 
этих вальцов является подготовка стебля к обработке на рифле- = 
ных вальцах путем разрушения трубчатого строения стебля, ее 
сплющивания его. Эта обработка (плющение) уменьшает повреж- __ 
дение волокна в процессе промина, так как при изгибе сплющен- — 
ного стебля волокно претерпевает меньшие напряжения, чем. о три 
изгибе цельного. а 

2. Овальные, или отлого рифленные, вальцы (рис. 82, 2). Эти — , 
вальцы применяются для тех же целей, что и и ные, — 
в особенности при обработке немоченых стеблей. Они: хара! акте- 
ризуются относительно малой высотой рифли, ‘округл стью очер- — 
таний профиля рифли и впадины, благодаря. чему стебель при 
обработке таким вальцом не р пе изгиС 

3. Круто рифленные вальцы, или вальц гс ы ытяу 
филем (рис. 82, 3). Применяются для промин 
их назначение разрушение п ых , 
они относительно большой по сравнению ст а у 
и радиусом закругления ще -^ начител 
радиуса закругления впадине» ея в: 

Процесс мятья на таких вал а про гекает. 
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Рис. 82. 


Рис. 83. Видоизменен 


-4—рифли с профилями, 6 
‚2, Зи 4—рифли сп офилями, 
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ия профиля мяльных вальцов: 
лизкими к нормальным, 9—рифли г острой головкой, б—толстые 


8—рифли с толстым основанием, Е с плоской головкой, 
ол 11--рифли с плоской головкой и 1. 


Мяльные вальцы разных профилей: 
Г—гладкий (плющильный), 2—овальный, или отлого 


рифленный, 3—круто рифленный, 4—углова- 
—ножевой 
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Рис. 84. Нажимной механизм мялки Орл 
_ 1—нажимной винт с маховичком, 2—стакан, 3— 
Е ие . . него вальцов, 
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: щим воздействиям, сопровождающимся поперечным сжатием и 
в. > продольным сдвигом. 
ы | ° 4. Вальцы угловатого профиля (рис. 82, 4). Характеризуются 


тем, что вершина рифли и впадина имеют очень малые радиусы 
закругления. Процесс мятья на таких вальцах протекает очень 
интенсивно и сопровождается большим выделением костры. Дре- 
весина и волокно при изломе помимо изгиба претерпевают попе- 
в, речное сжатие, сопровождающееся сдвигом частей стебля и 
в. нередко значительными разрушениями волокна. Применяются на 
в - куделеприготовительных машинах. 
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изменения профилей овально рифленных вальцов вследствие до №. Е 
менения их размеров и числа рифлей. % | Е. 

Рис. 84 дает наглядное представление о взаимном расположе- 
нии мяльных вальцов. Как видно из чертежа, шейки вальцов И 


входят в подшипники, при- 
чем подшипники нижних 
вальцов лежат в гнездах 
гребенки станины, а под- 
шипники верхних лежат на 
приливах (бобышках) под- 
шипников нижних вальцов. 

Подшипники нижних 
вальцов неподвижны, тогда 
как подшипники верхних 
вальцов могут перемещаться 
в вертикальной плоскости 
по направляющим. 

Подъем верхних вальцов 
совершается при прохожде- 
нии слоя тресты между 
вальцами вследствие оказы- 
ваемого. трестой сопротивле- 
ния давлению. 

Для увеличения давле- 
ния на тресту от собствен- 
ного веса вальцов и преодо- 
ления сопротивления, оказы- 
ваемого ею этому давлению, 
над вальцами установлен 
пружинный нажимной ме- 
ханизм. Пружины препят- 
ствуют подъему вальцов, 
увеличивая силу давления 
их на слой тресты. 


На диаграмме рис. 85 
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Рис. 88. Наглядная схема процесса мятья на мялке Орловского завода: мо ——-__ 675. 
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В табл. 20' приведена техническая характеристика рабочи 
органов 12-парвальных мялок, предназначенных для переработ ы 
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На рис. 95 показана 12-парвальная мялка Орловского завода 
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Элементы характеристики 


мялка НИТИ-о: 
Ти 2-я пары 
3—6-я 
7—12-я 


- : 
: о 
Интерсекция 5 
турбинного типа: 
для льна: 
я пара :... 
2—4-я пары 
—8-я › 
9—12-я „ 
для конопли: 
1-я пара . 
ро и 12-я пары. 
7Т—11-я пары . 
кудельного типа: 
1-я пара... 
ых, : 
3 И - -Я пары 


912. о 6 
мялка НИТИ-5: 
Ти 2-я пары 
3—6-я ы 
7—12-я - 


Число горстей. нех 
_тресты в мин. _ 195 


Размерность 


(продолжение таблицы 20) 


Показатель 


лелано 


№А% >. 9 м м ь + * 
РР ем р. 
вы й - = “`` 
0 49 Ч `“”, у #4 | д м ‚Му “ 
ху Се Мок. < х , 
4 Кг в ь, т: 4 е 
‚ АСЯ ле. 
ум р ” р 
. у 46 Ч РБА 
К м 4 п. г. к ие —2), № 
и. 2. аа ьИ 
ы ви. -. Г А и 
ь. . ГДЕ у . 
м. вл. столы 7 # 


= И 


два шкива—холостой и рабочий. Вал поддерживается тр ‘оленей 


шипниками. Два прикреплены к станине, третий —к п 


стойке. Приводной вал передает движение нижним — т к. 


вальцам с помощью системы шестерен, показанных на р 


Нижние вальцы вращают верхние путем непосредственного за 


цепления рифлей или при помощи дополнительных цили "нд 
ских шестерен с длинным зубом. ие: 


Зная число оборотов трансмиссионного вала линии № 2 ( ре . 16, 
глава 1), можно подсчитать число оборотов мяльных валь ьцов. = 


Пример. Если число оборотов линии № 2 льнозавода | 
тельства 1932 г. равно ий. = 298 об|мин., то 


1) число оборотов приводного вала в минуту „бе ‘учета 


скольжения) составит: г 


р 424 _ 293 ; 480 ах ее 
оо = Зе 


‚Где 4›з-—- диаметр шкива № 23 на валу линии № р. р 


„Ра 
* 


4, — диаметр шкива № 24 на мялке; 


2) число оборотов. продольного рлспределительного. _ вала. 


мялки в минуту: 


Если для данной мялки _ шестерни 7.1». Со, зи. я: 
следовательно; | Е у, 
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мялка Орловского завода. Схематические разрезы наборо 
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Рис. 97. Установка общей масленки на мялке Орловского завода: 


резервуар для масла, 2—крышки, З—кронштейн, 4—маслопроводы и 5—кран для 
спуска масла 
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димо точнее учесть скорость продвижения 
тресты по мяльным парам. Зная, что длина 
окружности вальцов равняется «Дн, а шаг 
рифли равняется длине окружности, разде- 
ленной на число рифлей: 





можно определить теоретический путь про- 
хождения материала между двумя соседними 
рифлями. Практически этот путь больше, так 
как треста после излома огибает каждую. 
рифлю с двух сторон. Глубина излома зави- 
сит от интерсекции рифлей. Отсюда длина 
пути, проходимого материалом, равна длине 
двух отрезков тресты АС и СВ (рис. 87), ко- 
торые с шагом АВ рифлей составляют равно- 
едренный треугольник. Высотой последнего, 
является интерсекция о —=Дн— 5. 
Скорость прохождения тресты эх, равная 
величине рабочего периметра р, из указан- 
ного треугольника вычисляется по формуле: 


ре 88 +(2н—5) , 


при Рн==117 мм для мального вальца с 19: 
рифлями 2 =12 и $ = 109 мм. 
Следовательно 
В —= © = 





‚ЗАО та КС 
019 ЕЕ. ( т _ 
И (Рут) (оли оло9) = 
—=0,415 ий 
Окружная скорость мяльного вальца: 
оп — рп —= 0,415 . 110=45,65 м|мин. 


Необходимо стремиться, чтобы отноше- 
ние окружных скоростей последующей пары 


м: : т | 
о, > 1 слой тресты, проходящей между валь- 


Дцами каждой пары, будет набегать на вальцы. 
‘следующей пары, вследствие чего на его по- 
 верхности образуются складки. Последние = 
‘создают утолщение слоя, ухудшают промини _ 


вызывают намотку промятой тресты на вальцы, | 





понижая производительность машины. Для при: 


ча 
273 


АН Е. 92 
вальцов равнялось С | (ок.0,7), так как при 
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мера допустим, что число горстей тресты (К 
при подаче „впритык“, для ВЕ ДЛИНОЙ 
И мы 075 — 60,9 горсти в минуту. 


«), подаваемое в мялку 
— 0,75 м составляет: 


Тогда пропускная способность 
весе горсти Ч = 200 г и коэфицие 
1 = 0,96 будет равняться: 


мялки в смену при среднем 
нте использования машины 


В+ 7,‘ 60,5 - 200. 420 . 0,96 
1000 00: = 9, 


# 


Пропускная способность мялки в горстях составит: 


ы 4911 
—^ — 05 — 23350 горстей в смену. 


Нагрузка на | пог. м мялки: 


200 
078 в 2012 


в 3% подшипников. 
_На рис. 98 показаны мяльные вальцы после продолжительного 


спользования их в работе. На снимке хорошо видны поврежде- 
тия ви износ рабочей поверхности. : 

1и в коем случае нельзя ‚допускать, чтобы рабочая поверх- 

дошла до такой изношенности, так как она не дает воз 

ти ев» необходимую интерсекцию и скорость про- 


Е". 


‚по парам рифленых вальцов и неминуемо 


Ву и ‚разрывам волокна. Использование валь- 
ой рабс чей НЕЕ имеющей зазубрины, 
ин! АВА к р волокна 


Таблица 2” 


Техническая характеристика 12-парвальной мялки для льна турбинного 
типа с ножевыми вальцами завода Фрембса и Фреудрис РЕ | 


Элементы характеристики Размерность ‚ Показатель - 


1. Общие сведения о машине 


Габарит машины: 
длина 
ширина 
высота 
Вес машины, ду 
Потребная мощность. ... 
Число рабочих, обслуживающих машину 


П. Конструктивная характеристика 
рабочих органов 
Рабочая поверхность вальцов: 
{=я пара: а ее 
22122 пары. 
Число рифлей вальцов а 
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]-я. парах т, 
) —4-я ПАРЫ... „аа 
Бе, Е и... 
9—12-я , , ь 
Расположение рифлей. ВАЛЬЦОВ 
Диаметр вальцов: 
наружный 1), : 
|-я. пара... -.. 
2—12-я пары . 
внутренний /), 
1-я чара м 
2--12-я пары . 
Высота рифли.Й: 
1-я пара. .. 
2—12 пары . 
Шаг рифли Е 


Гладкая ее 6 
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жевая) 2 
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денберга отл | 
рга отличается от других мялок конструкцией мяльных 


вальцов, количест 
"о ии твом их, конструкцией НЫ И УСТРОЙ 
нажимного приспособления. рукцией станины и устройством 


| а И я й 
а аа п схематический разрез набора рабочих 
Е _^" *ремоса и Фреуденберга. Характерной особен- 
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жутки между ножами, застревают там и плотно забивают это 


пространство. 
Устройство нажимного механизма. видно на рис. 101. — 
Нажимной механизм мялки завода Фрембса и Фреуденберга 

не имеет принципиальных отличий от механизма типовых мялок 
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Таблица 22 


| мялки для ко ы 
выми вальцами завода а Фрембса и Фреуденберга с 











ай 
п. п. Элемент актерор 
| раста | Размерность Показатель 
1 рт о РО КОВаЩИНЙ . 
| а И 
| 1. Общие сведения о машине 
| 
1 | Габарит машины: | 
Е с, | 
с: м 9,49 
’ высота . о: : 1,02 
ПЕ Рес манивы, ...’.. а а и 
3 | Потребная мощность...’ ге ни 
4 | Число рабочих, обслуживающих машину а, о 
И. Конструктивная характеристика 
рабочих органов 
1 Рабочая поверхность вальцов: 
1—5 И 24-я Ен. „ль Гладкая 
я а. == Ножевая 
2 | Число рифлей вальцов 2: | 
О.И. 2 пар. Е И 
ео пары... шт. 9 
а пары о. - ь 14 
И В п. . 18 
ить Е ук, х 24 
А, АЕ ео СИ ы 28 
3 Расположение рифлей вальпов ..... — Параллельно 
зади | А оси вальцов _ 
4 | Диаметр вальцов: 
наружный /), : 
1-я пара ть ое 9. ма кд 
и А-Я пары я Бе Е 190 
12—24-я в . . . . . . . С . в Е . „ 160 
внутренний". 4 Икик | у 
1--5. и224-я. ПА: я -- | г 
б-—11-я пары ее м: .. м. ОХ 
1 2—23-я » Рог, № 5. № . . в в», з . 1 20 
5 | Высота рифли #: — ь 
1—6 и 24-я пары — | — 
6—11-я ‚пары ‚в .. рык ль ок еее ВА, (1: . Е. 
12—23-я* мое С ы _. д! а . Е 2 8 
_6 | Шаг рифли # ро. мою 
1—5 и 94-я пары. Е оо ОО еже И Е 
об -я Пары ое о АО 


я ” | 
е 5 Гы к? Н. З Г . не у. Пе > ча 
ий 1-я ” : ._ = Г *_ . ю = м” ® №, * . * № | = | РАН ыы д $ И : 
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‚- очи а 
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(продолжение таблицы 22) 
п. п. | Элементы характеристики Размерность _ Показатель 7: 
6 Длина вальца: : 
рабочая длина с. 1000 
длина с шейками. 1 г. 1340 
9 Диаметр шейки вальца а. 1. о 55 ‚а: 
Ш. Технологическая ‘характеристика Е 
1 | Расстояние между осями вращения валь-. г 
| ЦоВ 9: ы г 
1-я пара ‚змей 220 Ро. 
г 2—9-я пары х г пл 190 мах 
6—11-Я „. ч.. о И 178 Е 
12—23 пары... 2, 152 а 
24-я пара ‚а Зо 160. | Е 
2 Интерсекция 8: Ок 
1—0 и 24-я пары, с и — гро 
6—11-Я пары ,.;. соо 12 
12—29-Я,. осо о 29 
24-  ПАРВАЛЬНАЯ МЯЛКА ЗАВОДА ФРЕМБСА И ФРЕУДЕНБЕРГА. Е ОР 





р а: м в 





Другим типичным. представителем ножевых `мялок явля‘ ся. 
24-парвальная мялка для конопли завода’ Фрембса ‘и Фреуден. — 
берга, три проекции которой представлены на рис. 103. к. ет 
сведения о конструкции этой мялки приведены в табл. 22 а Чабор_ 
мяльных вальцов показан на рис. 104. Этот набор построе 
с учетом хрупкости и ломкости стебля конопли’ и бол и | 
сопротивляемости его изгибу и поперечному сжат: 
нию со стеблем льна. Чтобы т ый 
на растяжение волокон при изгибе ее и, вве 
ПлЮю щение. Н: 
хранения от наматывания сырца, "выпуска 
: Расчетная. ‘схема. описанной конопля 
В р ке а можно опр 
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Рис. 107. Мялка системы Новицкого. Схематический разрез набора мяльных вальцов 
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Таблица 23 









Техническая характеристика мялки системы Новицкого для декортикации о 
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п, н. Элементы характеристики Размерность Показатель о = 
О ЗС Ш. Технологическая характеристика " 
| 1 Расстояние между осями вращения вальцов $: | 
|. Общие сведения о машине НЫ пара... с. Се мм я 
: Я " о я 4. Ча Ь я 1] 

] Габарит машины: | _ 8— 12-я пары. И р т и: 
а о. 4... м о 37 2 Интерсекция 5: $ и С 
г... : 1 37 1-я пара. 2х о мм 10 2В 
ое к. ча... ь 128 2 о р о АЙ : _ 55 $ 

А и... кг 3000 3—12-я пары. .-. оо Е 3.0 | а 

3 оО ебиЗя МОШНоСТь. ие... .| ОР 2.6 | Ри. $ ге № 

4 Число рабочих, обслуживающих машину ву чел. о | а Е 5 аа ати — и. 

глубина промина. Винтовое расположение рифлей позволяет осу- „о 
П. Конструктивная характеристика ществить интенсивный промин ветвистых стеблей и ‘стеблей, ве. 
рабочих органов расположенных неперпендикулярно к оси вальцов. = в. 
| по еежноть вальнов: Расположение рифлей с мелким округленным ‘профилем. по о 
й в П-япары..›. и... а Овальная винтовой линии делает эту мялку относительно сложной и доро-_ в - 
я | Число рифлей вальцов 2): гой в изготовлении по сравнению с другими. Поэтому она | не № 
ь 12 получила широкого распространения. - о ВЫ 
г О. =. _ На рис. 108 изображена расчетная. схема машины, из кот ро 
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АВ ао иг... Параллельно. с” И 9 про Ви МО и 
а оси вальцов По схеме: р. нивХ Сан гО. 
Г 9—12-я к г. , : По винтовой 1) число оборотов вала малки в в минуту пр: ла о 
ее" аа ния от мотора с п=1 400 об/мин. 1 и ое 75. м. 
Диаметр вальцов: | а Е 
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2) число оборотов мальных ва 
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Рис. 


109. Мялка системы. Мишина. Общий вид: 
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Рис. 111. Мялка системы Мишина. Схематический разрез набора мяльных вальцов 
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Таблица 24 


Техническая характеристика мялки Брянского завода для выделения 
луба из немоченых стеблей лубяных растений системы Мишина 


Размер- 


НОСТЬ Показатель 


Элементы характеристики 


1. Общие сведения 


Габарит машины: 
длина ... вис | 
ширина ... р з 
высот 
Вес машины. ‚. с... СВ 
Потребная мощность... 
Число рабочих, обслуживающих машину 


П. Конструктивная характеристика 
рабочих органов 


Рабочая поверхность вальцов: 
Ти 2-я пары г. 


< Гладкая — 
д=Я- пара у ит 


: Овально риф- у йе 
В С... Ш 


4-я пара. . 
5 и 6-я пары . 


Число рифлей вальцов &,: 
Ги 2-1 пары 
3-я пара ть 
Я Е о За я 
би 6-я пары . нь 

Расположение рифлей вальцов: 
Ти. 2-я пары ов 
3=я: пара; ве 
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№ п. п. Элементы характеристики ` Размерность Показатель 
————=ыы =... = Е д в =—_ ни. =. ны 
| 
7 Радиус закругления вершины рифля г. | 
_ Пр аеыый -— | -— 
3-я пара . . + * * . * . . м . . * р . . ИМ | 9 
в. | # 6,25 
о и 6-я пары а, , | 3,0 
8 Радиус закругления впадины (между риф- | 
лями) $: | 
Ти 2-я пары . : тя = 
3-я Пара. . Е ан 19 
| 4-я Ю А а са » 9, 
и ба а... .... : о 
9 Длина вальца: 
абочая длина ИИ * " * . мм 745 
р Е 
длина С шейками [ . . * . ' ы у 1050 
10 | Диаметр шейки вальца а... ; 3. 
’ Ш. Технологическая характеристика 
1 | Расстояние между осями вращения валь- 
р. ВОВ о. 
ея пары... мм 125 


3-я пара... 
Я... 
_4 и б-я пары 
Интерсекция 85: 
Ти 2-я пары 

_ 3-я пара... 

За, 4-я И УВЕ 
| ди б-я пары. 
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ляной соломы--с двумя орловскими мялками и дву мя трясило 
ками ТК или паклеочистителем. | 
На рис. 114 и 114а мялка ТР-5 показана сверху, сбоку и со 
стороны подачи сырья в машину. Как видно из этих чертежей, | 
мялка ТР-5 существенно отличается от мялок, описанных выше 
Машина имеет надежную конструкцию, характеристика кото_ 
рой приведена в табл. 25. Для удобства работы машина снаб. 
жена железным питательным столиком и выпускным транспор- 
тером. В наборе мяльных вальцов (рис. 115) имеются плющиль- 
ные и овально рифленные пары с последовательно, от пары 
к паре, уменьшающимся шагом и высотой рифлей. Плющильные. 
пары по сравнению с рифлеными парами снабжены более силь- 
ным механизмом. | | 
_Плющильные пары подняты несколько выше остальных, чтобы 
усилить смещение луба относительно древесины и успешнее- 
осуществить расщепление стебля на луб и древесину. Разнооб- | 
разное рифление позволяет получить интенсивный промин:. 
стеблей. № 
Передача движения к рабочим органам осуществляется прин- 
ципиально так же, как и на орловских мялках, но для обеспече-_ 
ния одинаковой линейной скорости обрабатываемой тресты иии = \ 93 
соломы вальцы вращаются с различным числом оборотов. Это = | и 


осуществляется подбором шестерен с различным числом зу ет и 
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| Габлица 25 


























о аетеристнка мялки ТР-5 для обработки конопли системы т ат т ке Ш 
| | Ута завода им. К. Маркса в Ленинграде № п. п. Элементы характеристики Размерность | | Пока 
—————————=—=— | ка О А о а о аАнаанИ м - Но № | а 
№ п. п. | Е Е 5, | 
Элементы характеристики Размерность Показатель 4-я пара мм 
] # о, аа Я Г] * & О = й О я ы * й ® # О * в } 
| уфереигкте ам тре Воли" рт бете ---: —————о я РЕН ИИ. НАИВНО ОВРННИЙ 5 И 6-я пары * * * * Ё . . * * * . * . | < 
- 1. Общие сведения 0 машине Ч” | р ‚ в * . . * - * . . * . ый ” 
} ” = * * * * * т ы * * * Е и.) 
1 Габарит машины: | 7 | Радиус закругления вершины рифли г,: | 
Л За | 
$ длина а, о. ЕТ. 5,05 1, 2 и 17-я пары со мм 
а. 4) | 
; О И , 2.8 3-я пара: г... тол а В ” 
о РЫБ Т. 1.5 4-я 
К. Вес машины. .. к ИИ . 5 и 6-я пары и в ВМ я . 


Потребная мощность . ия, ха 


| 1—10:Я „ с. ой 
з | Число рабочих, обслуживающих машину 


11—16: 2 р и к 
8 Радиус закругления впадины (между риф- . 


ны Со г 
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г. р р: анов Е вы И 17-я пары * . р ГР * . * = м + р = ми а 
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р. АИ 17 я пары. ........... — ' Гладкая Я о сс. а а Н 
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: * у >. Число рифлей Вальцов 2,: ленная О ю . - . : * | Г с й ы. 7 у , 2 
к. | С; ` . . . . + . * . * * в э 2 7х Ч 
! С : Аг | р 2 И 17-я пары . * * * . * . А * . . = | РЕЙ Длина вальца: р ы. Ух У Я | 
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|] репальные машины служат для удаления костры, оставшейся на 
волокне-сырце после мятья ы ь 
Грепальными машинами—швингтурбинами— называют машины 
основными рабочими органами которых являются быстро враща- 
ющиеся барабаны, снабженные трепальными билами, и непре- 
рывно движущийся транспортирующий зажимной механизм. 
Швингтурбины ‘являются в настоящее время единственными 
трепальными машинами промышленного типа. 


ШВИНГТУРБИНА ДЛЯ ЛЬНА ЗАВОДА БИНДЛЕРА 


На снимке дан общий вид швингтурбины Ванстенкисте за- 
вода Биндлера (рис. 117). Это—одна из первых машин, получив- 
ших широкое распространение в практике союзной и западно- 
европейской первичной обработки. 

На рис. 118 швингтурбина завода Биндлера представлена 
в трех проекциях. 

Она состоит из двух конструктивно аналогичных трепальных 
секций: первой трепальной секции, в которой обычно обрабаты- 
вается вершинная часть стебля, и второй, в которой обычно 
обрабатывается комлевая часть стебля. Каждая секция имеет два 
трехбильных трепальных барабана. Оси вращения барабанов рас- 
положены в одной горизонтальной плоскости и взаимно парал- 
лельны. Для зажатия и продвижения слоя сырца, подвергаемого 
трепанию, служит зажимной транспортирующий механизм. Он 
расположен над трепальными секциями, в средней продольной 
вертикальной. плоскости машины. Зажимной механизм состоит из 
двух бесконечных транспортерных ремней: ремня первой секции 9 
и ремня второй секции 8. Ремни скользят по неподвижным ме- 
таллическим балкам 6 (рис. 119), к которым они прижимаются 
роликами 4, нагруженными пружинами 2. Имеются ме 

бления 5 (рис. 118) для регулировки натяжения Е 
ремней. Эти приспособления установлены в начале первой 
ции и в конце второй секции. 


Слой сырца, подвергаемого трепанигю, зажимают между балкой 


и ремнем на определенном расстоянии от конца горсти. о 
тая часть горсти свисает в вертикальную щель передней части 
трепальной секции. 


ного механизма вводят горсть в сферу действия трепальных ба- 
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Движущиеся транспортерные ремни зажим- 
























рабанов секции. Барабаны вращаются навстречу друг другу. Если 
смотреть по ходу волокна вдоль машины, правый барабан. вра- | 
щается против часовой стрелки, левый— по часовой. 1 

Этим осуществляется двустороннее одновременное трепание | 
горсти сырца. ве. 

Отрепанная часть горсти освобождается от зажима в меха- к. 
низме первой секции и поступает в зажим механизма второй | 
секции. Перекладывание горстей происходит в средней части й 
швингтурбины при помощи воздушной струи, которая напра- а 
влена параллельно горизонтальной плоскости и перпендикулярно 
к свисающему вертикально слою сырца. Сопло, подающее воз- 
душную струю, установлено около вертикальной выходной щели _ 
первой секции. | 

Слой волокна под действием струи воздуха укладывается на 
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достаточно сильным, вследствие чего возможны сл к 
ния пряди волокна барабанами. | о. 
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Каждая часть машины включается в работу отдельно. — о 
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Рис. 117. Швингтурбина для льна системы Ванстенкисте завода им. Биндлера. Общий: вид: р м 

\ г т: 5 и РЕ т 929: пепальна:' секци — ускная 
{—настилальный транспортер, 2—1-я трепальная секция, 3—транспортерный ремень 1-й секции, ции, 7—транспортерный ремень 2-й секции, 8—2-я трепальная секция, > вы А 
4—зажимной . механизм -1-й а 5—труба от вентилятора, б—зажимной механизм 2-й сек- ‚ 10—рабочий приводной шкив трепальных барабанов, 1 КОЛОЗНО шкив тр. ных 0а 
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заточку с закруглением. раоочие кромки которых имеют В табл. 26 приведены общие сведения о машине и ‚конструк в. 
Между каждым трепальным билом и осью барабана имеется тивная и технологическая ее характеристики. о в. ео 
| ШВИНГТУРБИНА ДЛЯ ЛЬНА ЛТ-1 КЛИМОВСКОГО ЗАВОДА — 
Швингтурбину ЛТ-1 (льняная турбина. Перна а. 
производили Орловский и Климовский машиностро- 
ительные заводы. Массовое распространение на льн 
заводах получила машина Климовского_ 
| (рие, 122); \ 227 
| а. \-7 Швингтурбина ЛТ-1 в основном сохранила та 
и. | конструктивные черты со швингтурбино} завода 
С} | Г! % г = % Биндлера, но в порядке реконструкции. вн ей‘ } е у. 
нь р т `Ф, <® ланы нижеследующие конструктивные изменек ия. 
т ть =. и | 1. Сближены транспортеры, чтобы. 1. е 
‚-- о | зажим всей горсти вторым зажимным трансп‹ 
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при обработке короткостебельной тресты. У 
турбины завода Биндлера расстояние между ‹ ре 
линиями ободьев шкивов составляло. 175 м 3 




































бины ЛТ-1 оно равно было 185 мм; утур бин 
74 реконструированной Новоторжским : экспериь 
ы ха ным заводом ВНИЛ, это расстояние ‹ умень 
А 125 мм. а 
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Габлица 96 
Техническая характеристика льнян 


| ой швингтурбины тем! 
Ванстенкисте заво УТ системы 


да Биндлера 
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1. Общие сведения о машине | 
1 Габарит машины: | 
длина . сви | я 
. . в . ё ъ РА т - м А -. Вт: 4: 
риа | а 
С р А ПИ о оо ра, Е | Е 
2 РЕ Ма а. и: и 
; 3 потребная мощность о еыь. | л. с. 88 
> 4 Число рабочих, непосредственно сбслужи- | 
$ | рающих ману она чел о 
|. 5 Количество трепальных секций. к шт 2 
в 6 Количество трепальных барабанов в каждой | 
р а ЖА Оо а : , 
в 7 Скорость вращения трепальных барабанов ‚ Об|мин. 180—300 
| И. Конструктивная характеристика 
з рабочих органов 
ей | а) Трепальные барабаны | 
Е. 8 Диаметр трепального барабана: | 
ь в начале ВА мм 710 
ь „ середине .. | . 730 
, а. : 750 
9 Количество бил в каждом барабане , шт 3 
10 Длина била В Вес" | мм Ея 
11 Ширина била р ы 
12 О ся о аа ” 
13 | Толщина рабочей кромки била: | : 
в начале о ы т 
м середине И У ЕАЕС о т 
но конце . в . . . * . . . . . . ` т к, . ” „© 
14 Решетка между билами и осью барабана: - 
количество прутьев Е о д 
диаметр прутьев... ....- : 
промежуток между прутьями . ” 
6) Транспортирующий зажимной 
механизм 
, 9,84 
15 | Длина ремня в 1-Й секции... 4 9,95 
16 ‚у „ у -Й .п ” * " * * * * » | Г , 
Ш. Технологическая характеристика 
ИЛИ! и транс- 
$ 17 | Расстояния между средними ПИВИяНИ: р е я 15 
портерных ремней... ... С а 
18 Расстояние между осями трегальных Фар: я 
банов О И Л о о АВ нЕ ы д я 
19 | Расстояние между точкой зажима горсти и | 
начальной точкой трепания (место удара | | о 
: била по висящей горсти). +. еее, ” 
Глубина трепания (захождения одного оила 
за другое): 
в а трепальных барабанов. .... $ ы 
} конпе О, | ”. | 3-5 ш ”. ой -9 . к РС “ , 
а О о аи дека НИР ЗН Ме Не 
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Для зажима и передвижения слоя обрабатываемого материала 
служит зажимной транспортирующий механизм. Он расположен 
над трепальными секциями в средней продольной верти- 


кальной плоскости машины. Транспортирующий механизм со- 
стоит ИЗ: 

1) стальной транспортерной балочки, по которой: движется 
транспортерный резиновый ремень; Е 

2) приводных транспортерных дисков (шкивов) резиновых 
ремней; 

3) транспортерных резиновых ремней; 
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Рис. 121. Швингтурбина для льна завода Биндлера. Трепальный барабан: 
/-торцовый диск, 2—крестовины, 3—трепальные била и 4—подбильная решетка 


4) нажимного механизма, состоящего из системы роликов и 
пружин; | | 

5) привода для передачи движения к транспортирующему за- 
жимному механизму. 

На рис. 122 швингтурбина ЛТ-1 представлена в трех проек- _ 
циях. Как видно из чертежа, машина состоит из двух трепаль- 
ных секций. Первая секция находится со стороны входа сырья 
в машину. В ней обычно обрабатывается вершинка стебля. Вто- 


В 
#’ 


рая секция выпускает готовое длинное волокно. В ней обраба- и 






ных трепальных барабана. Барабан состоит из вала диаметром = 
в 65 мм, трех чугунных крестовин и трепальных бил. Высота — 
кт | К РЕ етого = 
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“ Техн Е в: а 1 

‚„ ЭЕЖНН еская характеристика швингтурбины ЛТ-1 для льна Климовского’ — 
т А ^. шивостроительного завода Элементы характеристики 


Элементы характеристики | Размерность ‘токаватель Длина транспортерной балочки: 
в 1-Й секции .. 


2-Й и р 
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|. Общие сведения о машине 


°_ ТГ | Габарит машины: 
В | длина. .,. 
п. ширина . Их: 
ВЫСОТА ее 
‚Вес машины. .... 
с | | Потребная мощность машины... .. 
За онс _ Число рабочих, непосредственно обслужи- 
и ваАЮЩиИх машину“. ....... 
а 9. | Количество трепальных секций. ол 
®— 6 | Количество трепальных барабанов в каж- 
а ой. секции . 


П1. Технологическая характеристика Ш. 


Расстояние между средней линией транс- +. ОЙ 
портерных ремней: | 
до реконструкции ......, 
после реконструкции. ., | 

Расстояние между их, осей трепаль- р 
ных барабанов... 5 

Расстояние ‘между точкой ‘зажима горсти и 
начальной точкой трепания ее (место 
удара била по висящей горсти): 
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Рис. 122. Швингтурбина ЛТ-1 Климовского завода 
Вид спереди и план 


3—первая трепальная секция, 4 педомый 4-—-ступенчатые шкивы, передающие движение к ведущим транспортерным дискам, 15—3у6- 


питательный столик, 2-иас гнлальный транспортер. и | 
я езиновый транспортерный ремень, й пружинно-роликовый чатки для передачи Движения к ведомому транспортерному диску 2-й секции, 16—резнновый 
р ‚спортерный ремень 2-й секции, 17—пружинно-роликовый нажимной механизмы 2.секции, 


. транспортерный диск ].Й секции, 2— | = | 
нажимной механизм 1-Й секции, ‘толостой и рабочий шкивы для передачи движения тра | 

пуска н останова трепальных барабанов, 18 —2-я трепальная секция, 19-=холостой и рабочий шкивы для передачи движения трепальным 

барабанам 2-й секции, 20—ведомый транспортерный диск 2-й секции, 21—зубчатка для передачи 


к трепальным барзбанам 1-Й секции, й--отводка для а тре! ано 
9и /0--шкивы для перелачи движения настилальному гранспортеру, //—ремень для передачи 
| и 2-й секций, движения ведущему транспортерному диску 2-й секции, 22-—выпускная Часть швинттурбины, 


явижения к настилальному транспортеру, 19 и 13-=ведущие транспортерные диски 


В Бориеой и И. Бальии. Вкл. №1 


Разрез по АА 
23 —нажимной болт зажимного траиспортирующего механизма, 24-—пружина, 25—вилка, ролик, 
27—транспортерный резиновый ремень 1-й секции, 28 металлическая транспортерная балочка 
(полоз), 29—вал барабана, 30—крестовина, 3/—крылья крестовины, 32—паправляющий диск 
последней крестовины барабана, 33—трепальные била, 34—решетка барабана из железа полу- 
круглого сечения, 35—выпускная щель кож ха 1-секции, 36—кожух 1-й секции, 37-—станина, 
удержнвающая зажимной транспортирующий механизм, и 38—сопло для подачи воздуха 
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ОП: | Рис. 124в. Зажимной механизм швингтурбины ЛТ-2: 
спортерная балочка /—чешуйчатый транспортерный ремень, 2— резиновый транспортерный ремень, 3—направляющий козырек и 4—трепальное било 
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— крыла первой (по ходу) крестовины—343 м ой 
Е В етъей крайней —360 мм. Из-за ВИН м: а 
к | крыльев 
крестовин барабан получает Форму усеченного конуса : Этим 
устовлено изменение расстояния между точкой зажима гоости 
и точкой трепания, что обеспечивает большой выход бе 
трепаного волокна. 24 а 
Ось вращения барабанов расположена горизонтально и лежит 
в одной горизонтальной плоскости. Один из барабанов вращается 
по часовой стрелке, другой—против часовой стрелки. 


На рис. 123 показана схема расположения трепальных бара- 
банов и зажимного транспортирующего механизма: УЕ 
и б обозначены расстояния соответственно между ‘трепальным 
билом и балочкой транспортера для левого барабана первой 
секции и для правого—второй секции. 


: И] | Пг ^ т р 
Под билами видны металлические подкладки, благодаря ко- 
торым увеличивается величина двойного протрепа. Транспор- 
теры сближены. 


Работа зажимного транспортирующего механизма происходит 
принципиально так же, как и на швингтурбине завода Биндлера 
но благодаря упомянутой выше реконструкции зажимного транс- 
портирующего механизма последний имеет у швингтурбины ЛТ-1 
° большую скорость и более надежно удерживает материал в про- 
_ цессе трепания. 


Перекладывание горстей в средней части машины происходит 
при помощи воздушной струи. 


В табл. 27 даны конструктивная и технологическая характе- 
ристики швингтурбины ЛТ-1. о 


На рис. 125 дана расчетная схема передачи движения швинг- 
_ турбине ЛТ-1, в соответствии с которой ниже приводится расчет 
_ скоростей. 
38 Если принять, в соответствии с расчетной схемой двухтур- 
Финного льнозавода строительства 1931 г., что вал трансмиссион- 
ной линии № 2, приводящий в движение швингтурбину ЛТ-1, 
имеет /„,—=291 об/мин. (рис. 8), то: — 









на линии № 5 (контрпривод) в минуту: 
_ Максимальное: уе | ее: 
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допустимо 350 об/мин.; 


_ 1. Число оборотов конусных шкивов швингтурбины (№ 27). 
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где 4,-— максимальный диаметр конусного шкива линии у 















4;—минимальный диаметр конусного шкива линии № 2, — 
4,—минимальный диаметр конусного шкива линии № 9, — 
4.—максимальный диаметр конусного шкива линии № 9. = 








2. Число оборотов приводного вала турбины в МИН УТУ а 
максимальное: ы о: 






ПБтах -, р ом 404 ‘ 380 и. 404 | м - ,. 
У ие. бы я 





й 





Вах. г -ы 9 
минимальное: | 

Пи‘ в 20:0 

вн Е О 

Впуа в 380 р. | 

где 4;— диаметр шкива контрпривода, _ а 

Ф— диаметр шкива швингтурбины. ое аа ВВ 

5. Число оборотов трепальных барабанов швингтурбины в ми 

нуту: | от 
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4. Скорости зажимного транспортера швингтурбины ЛТ-1: 
а) число оборотов вала ДО в минуту: о Ай 
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6) число оборотов вала Е в-минуту на 1. 2 
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Рис, 126, Швингтурбина ЛТ-1. Била трепальных барабанов: 
а— новое било, 0, ви г— изношенные била 
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6) на 2-й скорости: 








ПЕ; 26: 7 205 20°. ро 
П. = = ее — и} . 
ы зону 9 О а 
в) на 3-й скорости: 
а 2 297. `00.. 
О ый РЕ 
о ря 9—6 


6. Окружная скорость шкива зажимного транспортера (в м/мин) 
при. диаметре его (к == 710 мл: 
а) на 1-й скорости: 
Ок, =: Чак : пк = 3,14 . 071 
6) на 2-й скорости: 
Ок, = п. Як 9,4. 0,71 
в) на 3-й скорости: 


9к, —= т. Як . пк, = 3,14 . 0,71 


док 10.30: 


10,8 = 24,1; 





190 == 348: 

7. Число ударов бильных планок одной секции по горсти 
в минуту: 
при Пр == 920 об/мин: 


ты 2.3. 823 


















1 912 
ы И — ко ит 3. 8 — 107; 
в. 2 3..-168. 10919. а 
Е Гы = 555 











длина бильной планки, равная 1912 мм, 
оличес: во ‚барабанов в каждой секции, а 
ильных планок на каждом ‘барабане. _ 
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Большое влияние на технологический эффект работы швинстур- 
бины оказывает состояние ее рабочих органов, которые в про- 
цессе работы подвергаются естественному износу. Необходимо 
следить, чтобы этот износ не переходил определенных границ, 
так как чрезмерный износ отрицательно сказывается на качестве 
готовой продукции и производительности машины. Кроме того 
он нередко является причиной простоев и аварий. Особенно не- 
обходимо следить за состоянием трепальных бил. 
















На рис. 126 показаны трепальные била: а — новое, б, ви а } 
изношенные, р» 

В результате износа рабочая поверхноеть бил приобретает ве |. 
зигзагообразную форму. Для исправления формы кромку. ‘бил м. 


приходится периодически оттягивать. Представленные на ‚снимке а 
изношенные ножи — сварные. 


Такие ножи лучше по возможности не применять, ‘так как > 
недостаточно тщательно обработанный сварочный шов часто. 
является причиной намоток волокна на било, что может вызвать. в. 





На рис. 127 показана транспортерная металлическая Им а 
у которой рабочая поверхность изношена преимущественно в том. в 
месте, где слой сырца зажимается шкивом транспортера и ге = ро 
он получает первые удары трепальных бил. Такого рода дефекты в 
на балочке устраняются путем наваривания металла. на. изношен- 
ные места и последующей тщательной шлифовки их. в. о 

На рис. 128 показаны запасные части швингтурбин ЛТ- -1.с ука-о ‚№ 
занием номеров деталей по и: псковского механиче- 
ского завода „Выдвиженец“. | ты и 
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На рис. 129 показан общий вид швин гтурбины | 
лера для пеньки. От льняной. швингт\ урбины того ‘ж 








отличается большими. „размерами в ех св 
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Я : СВЕ. оАбеЖеНЫЕ 
Я о Рис. 129. Швингтурбина завода Биндлера для пеньки. Общий вид: ей 
са с р —раб й приводной и холостой шкивы, Махович 
=. | | ртер), 2—1-я трепальная механизма, 9—рабочий при ар я ней —большая 
В. Г питательная часть (вастилальный транопортер), 2 трепальная олени для натяжения транспортерных ремней, 77 большая 
в. Бекцияй иск рано ортерного ремня 2-й секции, 7—зажимной коническая шестерня, 72—выпускная часть транспортери 
>. секция, и диски тра! р ы 
>. транспортирующий механизм, 8—приводной вал транспортирующего 
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жа $ Рис. 130. Швингтурбина завода Биндлера для пеньки. ВиХ виа. ть № 
кк, а: + | ‹ ый ремень 1-и трепал А 
_ ОАО | | а Е № льная секция, З—зажимной транспортерный р | 1 ре? 2-й секции 
> _ | настилальный транспортер, 2-я оретей в перехват, 5—2-я трепальная секция, безюжимной транодар а . ря 
о ами Сина часть машины, 8—рабочий приводной шкив, 9--холостой шкив тре! : 
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для пеньки. Вид сверху. 


п 09а. на завода Биндлера | 
> РИС. 130а. ШвингтУурбина завода я привода транспортерных ремней 


О. > Ри: 0—ступенчатый шкив дл 
о _ Обозна-ения 1—9 те же, что на рис. 130, 10—ступенча 
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л о Рис. 132. Швингтурбина завода Биндлера дл 
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я пеньки. Трепальный барабан:  — 








/—ведомая шестерня барабана, 2—противонамоточный диск, 3—диск трепального барабана, 4—крестов ый 


на, 5—трепальное било. бподбильн 
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Рис. 132. Швингтурбина завода Биндлера ай -ньки. 1 
. и ` Для леньки. \! 
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Рис. 133. Швингтурбина ОП Орловского завода для пеньки (общий. вид}: 


| | + Е, овый ть ‹овый ремень зажимного транспортирующего механизма 2-й секции, 8—выпускная часть, = ра 

/=настилальный транспортер, 2—1-я трепальная секция, 3—резиновый ремень зажимного 7—резиновый р г | | я част р 

нс | ме: 1-6 3 е? —рабочи! ив, /0—холостой шкив и 7/—ступенчатые щкивы для привода транспортных до... 
траиспортирующего механизма ‘1-й секции, 4—нажимной транспортирующий механизм, 9—рабочий шкив, 10—хо КЕЙ р р р ВЕ: 


5—вентилятор для направления трепаных концов горстей в перехват, 6—2-я трепальная секция, 
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_ Рис. 135. Швингтурбина ОП. Трепальные барабаны до реконструкции (вверху) 
м и после реконструкции (внизу): — 

‚ 7 -вал, 2—диск, 3—1-я крестовина, 4—2-я крестовина, 5—3-я крестовина, 6—т ный нож 
7—точка перегиба ножа, 8—точка начала процесса трепания, 9—оттянутая част Е 
ОЕ ем ножа и 70—кожух вала о 
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% м Рис. 138. Швингтурбина для льна системы Сунена завода Боби (продольный разрез): 


о г "Пий оный диск 2-й секции, 7/0—ведомый транспорт т о \ 

и, 3—чешуй- 9 -ведущий: транспортерных, 2» | ранспортерный диск 9-й секции 
секции, 11—направляющие ролики резинового транспортерного ремня 1-Й секции, 12—направляющие 
ролики резинового транспортерного ремня 2-й секции, 73—кожух 1-й трепальной секции 

14—кожух 2-й трепальной секции, 75—выпускная часть` . 





|трепальный барабан 1-й секции, 2—резиновый транспортерный ремень 1-й секции, 
чатый транспортерный ремень 1-й секции, ие о а г т рези 
=. ее ТЫ 7 у й -Й | — пальный барабан 2-и секции, /—рези- 
та ранспортерный диск 1-й секции, 6 трепа? а ; 

т ый транспортерный ремень 9-й секции, 8—чешуйчатый транспортерный ремень 2-й секции, 
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1НВИНГТУРБИНА ОРЛОВСКОГО ЗАВОДА ДЛЯ ПЕНЬКИ 
Орловский машиност 
бину ОП для трепания 1 
характеристики которой 


роительный завод выпустил швингтур- 
еньки, конструктивная и технологическая 
Даны в табл. 98. 


Габлица 98 
Техническая характеристика шзингт 


урбины ОП для трепания пеньки 
системы Орлов у 


ского завода 


Элементы характеристики Размерность | 


Показатель 


————.... НИ м = 
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1. Общие 


| 
Габарит машины: | 
оО А а а 
ширина. . . | 
Высота, 
Вес машины... . Г | 
Потребная мощность машины ры | 
Число рабочих, непосредственно обслужи- | 
вающих машину. ..,.. 
Количество трепальных секций 


л.с. 
И и, 
Характер производимого трепания 


у | 2 
Е Двухсторонний, 
последователь- 
НЫЙ 
: 100—200 


Число об/мин. трепальных барабанов . 


Количество трепальных барабанов в = 


_П. Конструктивная характеристика 
рабочих органов 


а) Трепальные барабаны 


Длина барабана с дисками ..... 
Диаметр. барабана ..,..... 
Длина переднего конуса барабана: 
до реконетруюции с. и. 
после реконструкции. ..... 


д 
Г 
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чество бил в каждом барабане. 
а. 


=, > 


ь. „м. 
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На рис. 133 показан общий вид швингту 
проекциях. 


В настоящее время в конструкцию швингтурбины ОП внесены 
некоторые изменения. На рис. 134 показаны схемы машины до 
реконструкции и после реконструкции. Как видно из чертежа, 

сблизить транспор- 
и 2, ведущие транспортерные ремни. Для этого _ = 


цель реконструкции состояла в том, чтобы 
терные диски / 
потребовалось п 
через конические шестерни. Это позволило переместить 


СКОСТЬ. 


ных бил на длинное пеньковое волокно в процессе трепания, 


предложено было изменить 

швингтурбины. | 
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На рис. 139 представлен поперечный 
пальной секции (правая секция 
цилиндрического трепального барабана з 
вины с дисками на равных расстояниях д 


разрез левой части тре- 
показана пунктиром). На валу 
акреплены три кресто- 
руг от друга. Барабан 
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и в: 
2 в - Рис. 139. Швингту рбина системы Сунена завода Боби (поперечный разрез): . 
. ай Я 7—тр епальное било, 2—подбильный нож, 3З—ша нир подбильного ножа, 4—нижний подбильный 
ой | нож, 5—крестовина, б—диск трепального барабана, /—вал барабана, &—направляющий канал 
о ь р для транспортерных ремней, 9—диск, ведуший чешуйчатый транспортерный ремень 
о наЩЕСОВА на Е | 
НЙ ва ЗВЯ 
о. 
И: цилиндрический, с небольшой конусностью со стороны входа 


слоя сырца. Била / прикреплены к лапам крестовины и имеют 
сложную изогнутую форму. Кроме основных трепальных бил 
ниже их на шарнирах смонтированы ‘подбильные ножи 2. Эти 
кр. ножи могут иметь различный угол. наклона, изменяемый путем 
2Я поворота их на шарнирах 5 и закрепления стопорными винтами. 
Ниже подбильного ножа имеются планки из углового железа 4 
«нижние подбильные ножи). Подбильный нож и планки служат 
_ для предотвращения намотки волокна на вал барабана и способ- 
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ствуют протрепыванию концов горстей сырца. Общий вид тре- 
пального барабана показан на рис. 140. } р на | 
На рис. 138 виден транспортирующий зажимной механизм, ые. 
стоящий из двух частей, обслуживающих отдельно первую и ы р 
трепальные секции. Зажимной механизм имеет вые с ь 
нечных ремня: резиновый и металлический чешу нех 
(рис. 124). Резиновый ремень. первой секции жи. р 
пецоидальное сечение, второй — прямоугольное. зешу 
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Рис. 140. Швингтурбина Сунена завода Боби. Трепальный барабан: Е 
/—станина трепальной секции, 2—торцовый циск трепального барабана, 3—кресто- ‚. 
вина на валу трепального барабана, 4—трепальное било, 5—подбильный нож и 6 
нижний подбильный нож » 
И] чатый ремень первой и второй секций состоит из набора 
Н стальных штампованных звеньев, которые собраны и за- : 
м2  креплены на верблюжьем ремне медными заклепками. ВХ. 


‚ Между резиновым и чешуйчатым ремнями заклинивается аа 
слои тресты (в первой секции) или отрепанного волокна (в0 о 
второй секции). и | ЩЕ 

На рис. 139 машина показана со стороны выпуска готового, 
отрепанного волокна. На рисунке. видно, что зажимной транс- к 
портер расположен под углом в 45”, а не вертикально, как на 
швингтурбине ЛТ-1. В этом, а также в конструкции передаточ- = 
ото приспособления заключаются основные отличительные осо = _ 
бенности швинггурбины Боби завода Сунена. — в. 
По выходе трепаного конца горсти из-под зажима в. | 
тера первой секции она Д | 
транспортера второй секции. 
дача осуществляется не 
годаря особому располо 
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конца транспортера первой секции на расположено ниже образуемых ими шкивов, чем и регулируется скорость рабочих 


конец первого транспортера пении о того по длине органов и транспортеров. Изменение расстояния между дисками: 
благодару риа назала второго производится при |помощи маховичков, действующих на червяч-. 
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Рис. 142. Шзингтурбина системы Сунена завода Бобби | 
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Рис. 143. Швингтурбина „Моноблейт“ системы Сунена для льна. Общий вид со стороны загрузки: 


питательный столик, 2—1-я трепальная секция, 3—2-я трепальная секция, 4{—чешуй- транспортерных ремней, 6--3-я трепальная секция, 7—4-я трепальная секция и 8 - транс- 
чатый транспортерный ремень 1-й и:2-й секций, >—ступенчатые шкивы для привода портерный ремень Зи 4-й секций | 
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Рис. 146. Швингтурбина „Моноблейт“ системы Сунена. Расположение транспортерных ремней: 
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|—чешуйчатый транспортерный ремень 1 и 2-й трепальных секций, 2—резиновый транспортерный ремень 1 и 2-й трепальных секций, 3—чешуйчатый транспортерный СЕ Зи 4-й трепальных _ 


секций, 4—резиновый транспортерный ремень 3 и 4-й трепальных секций. 


р. 5. 


Направление обижения материала , 
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ных ремней: 
—чешуйчатый транспортерный ремень 3 и 4-й трепальных 


Рис. 146. Швингтурбина „Моноблейт“ системы Сунена. Расположение транспортер 
и 2-й трепальных секций, 3 


/—чешуйчатый 
4-й трепальных секций. 


транспортерный ремень 1 и 2-й трепальных секций, 2—резиновый транспортерный ремень 1 
секций, 4—резиновый транспортерный ремень © и 
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Таблица 29 


Техническая характеристика швингтурбины для льна системы Сунена 
завода Боби 




























ыы | п г Элементы характеристики Размерность Показатель 
Аи У 
| 1. Общие сведения о машине 
1 | Габарит машины: 
| | Е ЕН О: Ж | 7,15 
Е Л Обри : | 2.54 
| высота к с Мы з 1.55 
| 2 БРСМ : К2 | ок. 9000 
| 3 Потребная мощность машины а л. © | 12 
Ч Число рабочих, непосредственно обслужи- | | 
| вающих машину . о чел. | о 
5 Количество трепальных секций ...... шт. 2 
6 Количество трепальных барабанов в каж- | | 
О сое. >. о 
7 Характер производимого трепания ... | — | ОтОООНВ В, 
| последователь- 
ный 
“> | х Число об|мин. трепальных барабанов... в 120—130 
|. Конструктивная характеристика | 
т елалдьных рабочих органов | | 
а) Трепальные барабаны | 
| 9 Размеры: 
длина , ВЕ жж 2850 
ше ДО А р ЯНЬ Е г 780 
10 | Расстояние между центрами валов бильных 
О АХ. : 610 
ии Количество бил в каждом барабане . шт 3 
12 | Ширина рабочей поверхности била. им 280 
13 а р. и. > 3 000 
14 Толщина била . д и 3 
]2 Заточка рабочей кромки била. = Внутренняя 
16 | Ширина рабочей кромки била жм | 8 
+ 6) Транспортирующий зажим- 
| Ной механизм 
Длина ремней 1-й секции: 
РЕЗННОВОГО ан м 10,8 
чешуйчатого . и - 10,8 
Длина ремней 2-Й секции: р 
резинового в , 11,4 
ААА р : 11,4 
Ширина резинового и четуйчатого ремней жм 38 
Размеры поперечного сечения резинового 
ремня: 
в 1-Й секции (трапецоидальное сечение) 38Ж36ЖХ20 
во 2-Й секции (прямоугольное сечение) 38х20 
Ш. Технологическая характеристика . 
Расстояние между точкой зажима горсти 
‚и начальной точкой трепания (местом 
удара ножа по свисающей горсти) ... М 30 
Глубина трепания (захождение одного била | | 
У ПУТО в  Чан.г д _170 


_Щих технологический процесс. 





бана, расположенных в четырех отдельных секциях. В первых 
двух секциях обрабатывается вершинная часть промятых стеблей, 
причем сначала трепанию подвергается одна сторона свисающего 
слоя сырца, затем другая. В последних двух секциях обрабаты- 
вается комлевая часть слоя в той же последовательности. 

В соответствии с этой последовательностью обработки бара- 
баны вращаются в разные стороны. 

Таким образом машина работает по принципу одностороннего 
последовательного действия в отличие от принципа двусторон- 
него одновременного действия, осуществляемого на швингтурби- 
нах ЛГ-1, ОП, Сунена завода Боби и др. 

Кроме того машина „Моноблейт“ отличается от вышеопи- ^^ _ 
санных швингтурбин устройством трепальных барабанов. Каждый 
барабан имеет одно било, расположенное на расстоянии 395 мм 
от оси барабана, и так называемое крыло, конец которого на- 
ходится на расстоянии 130 мм от оси барабана. 

Било выполнено из углового железа и имеет внутреннюю 
заточку; рабочая кромка — толщиной в 9 мм. Для предотвра- га 
щения захлестывания волокна в пространстве между валом бара- 
бана и билом устроена из 18-миллиметрового полукруглого же- 
леза решетка, продолжением которой является решетка крыла. 
В средней части барабана било и планки решеток связаны пере- 
мычкой из полосового железа, которая закреплена на валу бара-. 
бана. Било и крыло прикреплены к торцовым дискам, располо- 
женным по концам вала на расстоянии 1175 ми один от другого. 
Назначение дисков—вводить сырец в сферу действия трепальных 


бил и обеспечивать равномерность хода барабана. 2 
Неотъемлемой частью машины является приводной вал с на- и 
бором шкивов, передающих движение -к отдельным ее частям. ом 
Как видно из рис. 144, на валу каждого барабана сидят трех- ">. 
ступенчатые шкивы, при помощи которых барабаны получают ее 


движение от трехступенчатых шкивов трансмиссионной линии №2 
льнозавода (рис. 15). Таким образом число оборотов каждого 
барабана регулируется отдельно. | м ый иг 

Перекладывание горстей из-под транспортерных лент первой >. 
и второй трепальных секций машины осуществляется в горизон- 
тальном направлении в средней части, между второй и третьей == 
секциями, при помощи прутков. ь о | 

На рис. 145 представлен поперечный разрез трепальной сек-_ 
ции машины, показывающий устройство барабана и кожуха: во- 0 
круг него и взаимное ‘расположение Деталей машины, выполняю- = #.. 












Транспортер для передвижения обрабатываемого мате 


вдоль трепальных секций построен по типу транспортера швинг- = — 
турбины Сунена. Как и первый, он имеет две. части, со‹ тоя! цие. —. и 
из бесконечных чешуйчатых и резиновых ремней. Каждая часть ^ 
обслуживает по две секции: первую и вторую, третью и четвер- — 
тую. Работа ремней, за клинивающих слой. сырца или волокна — 


№ вби 
ра . Ма 
ТР ль ри “_ < 
УЕНЫ 79 |. #. 










совершается так же, как это было описано выше для машины 
Сунена — Боби. Перекладывание волокна из-под транспортера 
ИЯ о р третье петро 

ций ГВ; ри помощи направляющих листов и 
прутков. 

На рис. 146 показано расположение транспортерных ремней 
описываемой швингтурбины. Произведенные НИИЛВ испытания 
швингтурбины „Моноблейт“ системы Сунена показали, что ма- 
шина имеет целый ряд конструктивных, технологических и произ- 
водственных недостатков. Основные дефекты машины следую- 
щие (рис. 145). 

1. Конструкция крепления бильных планок и решеток не 
обеспечивает надежной работы трепальных органов машины. 
По этой причине не представилось возможным пользоваться ма- 
ксимальными скоростями без ущерба для машины. Кроме того 
слишком большая щель между билом и первым прутом решетки, 
а также выступающие головки болтов, гайки и т. п. вызывали 
постоянные намотки волокон на бильные планки, трепальные ба- 
рабаны, обрыв волокон и отход их в паклю. 

2. Механизм для перекладывания горстей в средней части 
машины работает неудовлетворительно, вследствие чего большое 
количество волокон, не попадая под зажим транспортерных рем- 
ней, отходит в паклю. 

3. Смена скоростей трепальных барабанов при помощи сту- 
пенчатых шкивов (а не конусных, как на швингтурбине ЛТ-1) 
обусловливающая большую разность между смежными скоро- 
стями, не позволяет производить подбор скоростей соответственно 
качеству перерабатываемого сырья. | 

4. Выпускная часть машины не является конструктивно закон- 
ченной, так как в ней нет приспособлений, способствующих на- 
капливанию волокон при выпуске и предотвращающих намотку 
их на ролик, поддерживающий выпускную часть резиновых 
ремней. Кроме того в ней нет приспособлений, не допускающих 
уноса волокна чешуйками транспортерных ремней. 

5. Подшипники и отверстия для осей в торцовых стенках ко- 
жухов трепальных барабанов между секциями не имели никаких 
приспособлений, предотвращающих намотку волокон на концы 
осей около подшипников. 

_ 6. Машина не имеет устройства для самостоятельного вклю- 


чения и выключения трепальной части и транспортирующего ва 


жимного механизма, что осложняет ее обслуживание. 


_ Указанные дефекты машины долгое время препятствовали. 
°— пуску машины на полную мощность и уменьшали выход длинного. 


_ трепаного волокна. а: Пи 
_ На базе испытания и изучения в НИИЛВ (инж. А. А. Разуваев) 


Е —` возникла машина ЛТ-2, серийным изготовлением. которой зани- 
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вингтурбины „Моноблейт“ и произведенной ее реконструкции. 





появилась машина ЛТ-3, отличающаяся от ЛТ-0 тем, что привод о и 7Ё 
машины расположен вверху (на потолке). В приводе использованы = 
конические шкивы для плавного регулирования скорости трепаль- 
ных барабанов. Гомельский машиностроительный завод выпустил 
швингтурбину ЛТ-4 конструкции ЦПБЛМ Главлегмаша НКМ СССР 
(инженеры Разуваев и Краснов). с 

По предложению ВНИИЛ в г. Торжке (Тихонов), все машины 
льнозаводов были реконструированы путем введения в первой и 
третьей секциях конусообразных трепальных барабанов вместо 
цилиндрических и сближения зажимных транспортирующих ме- 
Ханизмов. 580 

Реконструированная машина получила марку ЛТ-5, хотя мно- 
гие работники заводов продолжают именовать ее ЛТ-2. В НИИЛВ 
ряд лет производилось изучение технологического процесса одно- 
стороннего трепания (В. В. Андреев и Н. А. Хохлов), на основе 
которых была произведена реконструкция швингтурбины ЛТ.-5. 
Основными конструктивными признаками этой машины является 
наличие четырех цилиндрических трепальных барабанов, наклон- | 
ной ребристой решетки на барабанах и направляющих козырьков 2 
в трепальных секциях для постепенного ввода горстей в сферу 
действия трепальных бил. | 










ШВИНГТУРБИНЫ ДЛЯ ЛЬНА ЛТ-2 и ЛТ-3 я в. 







От импортной машины „Моноблейт“ швингтурбина ЛТ-2 
в основном отличается тем, что трепальные барабаны имеют два = 
трепальных била: большое 3 и малое 4 (рис. 147), в то время _ м 
как машина „Моноблейт“ (рис. 145) имеет одно било и крыло. = 
Кроме того имеются отличия и в прочих элементах трепаль- 
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ной секции. Эти отличия можно видеть из сравнения рис. 148 _ 

м | и: к мЮ В и 
с рис. 145. | Е ко 

Испытания машины в том виде, в котором она была изготов- с 






лена Климовским заводом, показали наличие в ней конструктив- — 
ных недостатков. С целью устранения замеченных недостатков == 







ПИИЛВ предложил внести в конструкцию машины изменения = 
представленные на рис. 149. | рае х | р р д и г 3 : Е | ы 
1. На рис. 149, А показан питательный столик швингтурбины — 

















транспортерного ремня 
2. На рис. 149, Б показано противонамоточн 
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3. Во избежание скопления отходов на деревянных брусках 
наклонных фанерных стенок трепальной секции бруски переме- 
щены из положения / в положение 2 (рис. 149, В) и пространство 
между наклонной стенкой и ободом торцового диска увеличено, 
чтобы устранить скопление волокон в этом месте (рис. 149, Г). 
Для предотвращения скопления отходов на жолобе, защищаю- 
щем свободную часть резинового транспортера, проходящую 
под трепальными барабанами, железный или фанерный лист 
изогнут по дуге и закреплен на жолобе и щитке стенки в точ- 
ках Гир (рис. 149, Г). 

4. Для предотвращения во второй и четвертой секциях вих- 
ревых движений, вызывающих зажгучивание волокна, в верх- 
ней угловой части поставлены по направлению движения струй 
направляющие щитки из фанеры или железа, изогнутые по дуге 
и прикрепленные сверху к угольнику /, а внизу — к стенке ко- 
жуха 2 (рис. 149, Д). 

: 5. Для увеличения протрепа середины горсти нож длинного 
оила передвинут так, что радиус трепального барабана стал 
больше радиуса торцового диска на 5 мм (рис. 149, Е). 

6. ‚Чтобы в средней части устранить захват волокон вторым 
чешуичатым ремнем, увеличен угол © между горизонтальной 
линией и линией, соединяющей два ролика. Это достигается 
опусканием кронштейна, несущего ролик, из положения / в поло- 
жение 2 (рис. 149, К). 


7.”В месте перехвата горстей в средней части машины проис- 


ходила задержка обработанных концов волокна горсти, выходя- 
щих из второй трепальной секции. Для устранения этого отогнут 
книзу по линии /—2 направляющий горизонтальный лист железа 
(рис. 149, Л). 

5. Чешуйчатый ремень при сгибании вокруг направляющего 
колеса выпускной части машины захватывал волокно своими 
чешуйками. Для устранения этого наклонная часть резинового 
ремня отогнута книзу, благодаря чему освобождение волокна 
начинается несколько ближе к вертикали, проведенной через ось 
колеса. 

9. Для предотвращения затаскивания трепаного волокна 
транспортерными ремнями при его выпуске из машины выпускная 
часть переделана так, как показано на рис. 149, М. На рис. 150, А 
представлен вид справа на выпускную часть, на рис, 150, Б— 
вид на выпускную часть в плане, а на рис. 150, В — вид в плане, 
на котором для удобства рассмотрения не показаны диск и же- 
лезные листы 7, охватывающие ролик / с боков, а резиновые 
ремни оборваны. — | а 

Ролик / имеет бортики; он устанавливается на откосе станины 
возможно правее от места выпуска, обеспечивая наклонное поло- 
жение участка резинового ремня, несущего на себе готовое во- 
локно. По бокам верхнего наклонного участка резинового ремня 


устанавливают металлические прутки 2 и 3 диаметром в 5—6 мм, 
направив их так, чтобы они составляли с направлением ремня _ 
острый угол. Эти прутки должны касаться боков резинового = 
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ремня. Пруток 4 установлен над резиновым ремнем, посредине 
его, и изогнут так, как показано на рис. 150, А. Прутки 2, Зи 4 
устанавливаются с таким расчетом, чтобы выходящее из ма- 
шины волокно заклинивалось между ними и не могло затаски- 
ваться транспортерными ремнями вверх или вниз, путаться и 
падать на пол. 

Прутки 2 и о наглухо крепятся на станине машины, а пру- | 
ток 4 одним своим концом (около диска 95) прикрепляется на- 
глухо. Другой конец прутка 4, загнутый под прямым углом вниз. 
пропускается сквозь отверстие 6, прорезанное в специальном 
угольнике, прикрепленном к станине. В соответствии с количеством 
накопившегося волокна пруток 4 благодаря своей упругости мо- 
жет подниматься или опускаться. 


—= —. = 


Ролик / помещается между двумя листами 7, закрывающими 
его, а также соседние участки резинового ремня. Листы 7 изо- 
гнуты так, чтобы они не мешали свободному выходу комлевых 
концов волокна из машины и служили защитой волокна от дви- в 
жущегося резинового ремня и ролика /Д. | | 
Округлый перегиб верхнего прутка 4 в точке & расположен | 
под диском о по возможности ближе к точке расхождения рези- | 
нового и чешуйчатого ремней. | 
Пруток 9 имеет назначение отделять комлевые концы горстей | | 
от левого (считая‘по ходу волокна) листа 7, что облегчает съем 
и горстевку волокна в момент приемки его работницей. | 
На рис. 151 вверху схематически показано расположение | 
транспортерных ремней в. первоначальной конструкции швинг- _ 
турбины ЛТ-2. Внизу дана схема расположения этих ремней, — | 
предложенная НИИЛВ с целью улучшения работы зажимного = 
механизма (швингтурбина ЛТ-3). Сущность переделки заключается 
в том, что перед роликом /[, не имеющим бортиков (рис. 151, Г), 
резиновый ремень охвачен металлической вилочкой, прикреплен- = 
ной к станине машины, или ролик { пе | в 




















< Иа к о зе 
положении, п ‘нак; Е. 
о: и саму 5’ С | ( 9% а 
‚ = $ - Е $ в. г. т = ССР Е | 5 
вается левее ве 
портера. 
А р | 
а Е 
Ро: ы 


т. 
г 5“ с офяа чер с 9-7 ^ © 
х ее ке Аг. ка 
у АР ВС 

$ 


В ` 
и ь 4 н > `® РР 
ь --.. у 





., Г № х 
д пПЕеОВ 
ак ен Е ; МР 9 х х 
1 -. - Ч з. тие РНР Е 
турб ЛТ-4. На рис. 153 эта машина п 
| ыы ке я } Е: Е» ты" В ] в 1 — 
ИНЫ Г ый а ИС. _ фм ый Е У Я Г. че 
: :.. \. >. а и я. а 
а ь и : у $ “5.9 ус И ® чыч Й 
, у Г м р. у + м г » 
“ м № > С "А + д Е — в 
ы ъ> а их ыы 






проекциях. ры 
И * р бы Г -«- Хх асте\л у? 4 
* г ты к. = к мА =. Ах ре. №№ мА 
® ; я ем Е , = =. я ны и. = _ ОР. т: м3. 2’ _ ва, 6 ТТРУ* 
По с ШВ 
в } р =. ВУ а . ` ы с 

изменены 

и. зе) 4 ть == ов Е: 


д 








А ад ана фон 





# 


_ Рис. 152. Швингтурбива ЛТ-4 Гомельско 
епальная секция, 3—верхний резиновый транспортерный 5 5. 
4—ступ е шкивы для привода транспортерных ремней, — 





д ое не 4 
тв маг — Е : . Е —- и =-—==.—- 
ыы ва ии ера яч , " ь ы т 

” и тени И = треть ` . “ р" ух * . 8 ‚| . 

- . х г ® р 54. к += мт Я Е уе р 


пы о пы рати ее = 





——==="=———= 
у. #\ 3 


д 


эта о — НИЯ ри Ио. ПРА 2 
к в чи = В ый : и. ТР г. р " 





рока ы | 
( т 
№ 
м 
> ;\ _ “ № 
м 
> | 1 > 
] к 
т А 
. | + } 
- > м Е! 
« Ч и] в 
- - й = " Г 
-. ь 5 ее чья 2% г. Ех РР ыы | в 
= р = г нии = — = — инь Г нана Г ] р " 
$ ‚] м Е г, -. = ы == —: 
| | Г з | Г м 7 
| М | д а. № - 
| ] ы 
| ТМ № 
| г 
Г = 
| и" | Е 
В 1 р | 
| 6 -ч | 
| — Г 
— ь 
| г ы ь м 
| 





Бе А 








ЗИ к, 
из. | 


= 
® 






#3 м а ь 
РЕ, 
= ва к У. 


7—1 -я т 


ременг п спальная секция, 2—2 тульи. Рис. 152. ПРОИС о: | 
И + а-й Г] спальны но С ций, 4 а екния верхний резниль ты Гом‹ ЛЬСКОГО завола РЕН а 
т. 2 тенчатые шкивы для ре ний 'ранспортерный 5—3-я трепальная грин эт“ щий ВИД: 
| мм тран! портерных ремней, их =>. ‚ная секция, 6 4-я трепальи т сы 4.й ТО пальной секции = 
16 верхний резиновый транспортерный рее киа, 7 бара м -хй ь выпускная часть, 
| зи 4-й секщин в уыиу 


12 


| 


Е НЕ 
| 


ть. 1420 


Рис. 153. Швингтурбина ЛТ-4 Гомельского завода”для льна: 


к. для привода барабанов Ти 2-й секций, 8-ступенчатые шкивы для привода транспортерных 
° ремней, 9—8-я трепальная секция, /0—трепальный барабан 4-й секции, //—нижний резиновый 


“ 


Г 


“ 


а 


* 


ие 
та“ 


их 


> ока 7 


у аира 
и ^ 
* 


> "® ъ 4 


| 
нае о О а 9 Е ь - 


5 


| 
ЕЕ АЕ 
ке 


> = 


Ё | 
транспортерный ремень 3 и 4-й секций, 12--верхний резимовый транспортерный ремень 

к Й секций. 13—выпускная часть, 14 и 15—шкивы для привода трепальных барабанов 
° Зи АЙ секций и 16—приспособление для натяжения верхиих транспортермых ремней. — 


т 


№ 


- 
4 





г Ичьне"и 









а. мА М к 


вингтурбина ЛТ-4 Гомельского завода для льна, Торцовая часть 
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нь трепального барабана. 4—скоба, защищающая подшипник от 
ющий ролик резинового транспортерного ремня и 6-ведущие транс- 
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Рис. 155. т вингтх ройна ЛТ-4 Гомельского завода для льна. Выпускная часть: 
2—-направляющий пруток 


Г—диск верхнего ремня транспортирующего зажимного механизма, 2 
волокно, 4 и 5—направляющие 
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Рис. 157. Швингтурбиня ЛТ-5 для льна: | 
1-я епальная секция, 3—2-я трепальная секция, 4—нижний рези- способленне для перекладывания горстРй в средней части машины, 9—ступенчатые шкивы контр- шкивы для привода трепальных барабанов Зи 4-й секций, 16—нижниий резиновый. ремень, 
Ре хний резиновый транспортерный ремень, б6—трехступенча- привода средней части машины, /0и 11 ведущие диски транспортерных верхних резиновых рем: 17—верхний резиновый ремень и /8—выпускная часть, 
г 6. трехступенчатый шкив ?-й трепальной секции, 8—при- ней, 12—трепальный ‘барабан 3-й секции, /3 -трепальный барабан 4-й секции, 714 и /5—ступенчатые | 
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3. Во избежание скопления отходов на деревянных брусках 
наклонных фанерных стенок трепальной секции бруски переме- 
щены из положения / в положение 2 (рис. 149, В) и пространство 
между наклонной стенкой и ободом торцового диска увеличено, 
чтобы устранить скопление волокон в этом месте (рис. 149, Г). 
Для предотвращения скопления отходов на жолобе, защищаю- 
щем свободную часть резинового транспортера, проходящую 
под трепальными барабанами, железный или фанерный лист 
изогнут по дуге и закреплен на жолобе и щитке стенки в точ- 
ках Гир (рис. 149, Г). 

4. Для предотвращения во второй и четвертой секциях вих- 
ревых движений, вызывающих зажгучивание волокна, в верх- 
ней угловой части поставлены по направлению движения струй 
направляющие щитки из фанеры или железа, изогнутые по дуге 
и прикрепленные сверху к угольнику /, а внизу — к стенке ко- 
жуха 2 (рис. 149, Д). 

: 5. Для увеличения протрепа середины горсти нож длинного 
оила передвинут так, что радиус трепального барабана стал 
больше радиуса торцового диска на 5 мм (рис. 149, Е). 

6. ‚Чтобы в средней части устранить захват волокон вторым 
чешуичатым ремнем, увеличен угол © между горизонтальной 
линией и линией, соединяющей два ролика. Это достигается 
опусканием кронштейна, несущего ролик, из положения / в поло- 
жение 2 (рис. 149, К). 


7.”В месте перехвата горстей в средней части машины проис- 


ходила задержка обработанных концов волокна горсти, выходя- 
щих из второй трепальной секции. Для устранения этого отогнут 
книзу по линии /—2 направляющий горизонтальный лист железа 
(рис. 149, Л). 

5. Чешуйчатый ремень при сгибании вокруг направляющего 
колеса выпускной части машины захватывал волокно своими 
чешуйками. Для устранения этого наклонная часть резинового 
ремня отогнута книзу, благодаря чему освобождение волокна 
начинается несколько ближе к вертикали, проведенной через ось 
колеса. 

9. Для предотвращения затаскивания трепаного волокна 
транспортерными ремнями при его выпуске из машины выпускная 
часть переделана так, как показано на рис. 149, М. На рис. 150, А 
представлен вид справа на выпускную часть, на рис, 150, Б— 
вид на выпускную часть в плане, а на рис. 150, В — вид в плане, 
на котором для удобства рассмотрения не показаны диск и же- 
лезные листы 7, охватывающие ролик / с боков, а резиновые 
ремни оборваны. — | а 

Ролик / имеет бортики; он устанавливается на откосе станины 
возможно правее от места выпуска, обеспечивая наклонное поло- 
жение участка резинового ремня, несущего на себе готовое во- 
локно. По бокам верхнего наклонного участка резинового ремня 


устанавливают металлические прутки 2 и 3 диаметром в 5—6 мм, 
направив их так, чтобы они составляли с направлением ремня _ 
острый угол. Эти прутки должны касаться боков резинового = 
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ремня. Пруток 4 установлен над резиновым ремнем, посредине 
его, и изогнут так, как показано на рис. 150, А. Прутки 2, Зи 4 
устанавливаются с таким расчетом, чтобы выходящее из ма- 
шины волокно заклинивалось между ними и не могло затаски- 
ваться транспортерными ремнями вверх или вниз, путаться и 
падать на пол. 

Прутки 2 и о наглухо крепятся на станине машины, а пру- | 
ток 4 одним своим концом (около диска 95) прикрепляется на- 
глухо. Другой конец прутка 4, загнутый под прямым углом вниз. 
пропускается сквозь отверстие 6, прорезанное в специальном 
угольнике, прикрепленном к станине. В соответствии с количеством 
накопившегося волокна пруток 4 благодаря своей упругости мо- 
жет подниматься или опускаться. 


—= —. = 


Ролик / помещается между двумя листами 7, закрывающими 
его, а также соседние участки резинового ремня. Листы 7 изо- 
гнуты так, чтобы они не мешали свободному выходу комлевых 
концов волокна из машины и служили защитой волокна от дви- в 
жущегося резинового ремня и ролика /Д. | | 
Округлый перегиб верхнего прутка 4 в точке & расположен | 
под диском о по возможности ближе к точке расхождения рези- | 
нового и чешуйчатого ремней. | 
Пруток 9 имеет назначение отделять комлевые концы горстей | | 
от левого (считая‘по ходу волокна) листа 7, что облегчает съем 
и горстевку волокна в момент приемки его работницей. | 
На рис. 151 вверху схематически показано расположение | 
транспортерных ремней в. первоначальной конструкции швинг- _ 
турбины ЛТ-2. Внизу дана схема расположения этих ремней, — | 
предложенная НИИЛВ с целью улучшения работы зажимного = 
механизма (швингтурбина ЛТ-3). Сущность переделки заключается 
в том, что перед роликом /[, не имеющим бортиков (рис. 151, Г), 
резиновый ремень охвачен металлической вилочкой, прикреплен- = 
ной к станине машины, или ролик { пе | в 
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изменены способ посадки бильных планок на дисках и конструк- 
о завода ция противонамоточных приспособлений). Кроме того нижний 

| "ривод заменен верхним (потолочным); введены конические 
О шкивы вместо ступенчатых: реконструирован зажимной транспор- 
А ‘ирующий механизм, в котором чешуйчатые ремни заменены 





Элементы характеристики 


|. Общие сведения о 


ны машины: р овыми и пр. Машина представляет собой прочную метал 
р плическую конструкцию, надежную в работе. 
о: > г. кт В табл. 30 приведены технологическая и конструктивная харак- 
О. : 10,0 теристики швингтурбины ЛТ-4. 


Вес машины И & 1,0 


2 о АЯ , На рис. 154 показана трепальная секция со стороны выпуска. в.“ 
3 | Потребная | ЗА, | 1,4 Видн! ‹ | :Я 
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г. УБонНы ЛТ-Б как и умами т.о. 
состоит р зе: ть ‚’. у машины ЛТ-2 
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1. Общие сведения о машине 


Габариты машины: 
ДЛИН ооо ий 
ширина ду 
ВыСО1Я гео 
Всё машины. ось е с о о 
Потребная мощность машины ..... 
Число рабочих, неносредстзенно обслужи: 
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К оличество трепальных секций. ..... 
Количество трепальных барабанов в ка.ж- 
дой секции. роса 
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Характер производимого трепания ... 
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|. Конструктивная характеристика 
рабочих органов 


Трепальные барабаны 
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(продолжение таблицы 31 ) 


«Номера деталей соответствуют номенклатуре Псковского 

механического завода „Выдвиженец“. В табл. 31 приве- 

мерс Па дены технологическая и конструктивная характеристики ма-. 
ЖЕ шины ЛТ-5. 


Элементы характеристики 


—= п аниириы арта и ый м ы 


ЗЕ” бы 


Ш. Технологическая характеристика 


Расстояние между средними линиями че- 
шуйчатых ремней ` 
Расстояние между точкой зажима горсти и 
‚ Начальной точкой трепания (местом 
удара била по висящей горстн) 

в 1 и 3-Й секциях: 


ШВИНГТУРБИНА ДЛЯ ЛЬНА ЛТ-6 


На основании исследований технологического процесса тре- 
135—160 пания, проведенных в НИИЛВ, и в результате усовершенствова- 
ния конструкции машины ЛТ-5 была создана машина ЛТ-6. 
Швингтурбина ЛТ-6 отличается от описанных выше машин 
одностороннего действия (ЛТ-2, ЛТ.4 и ЛТ-5) следующим: 
в ней | 1. В первой, третьей и четвертой секциях установлены ко- 
во би 4-1 соо ВЫ у (. зырьки для осуществления постепенного вхождения горсти _ 
Е... | 5 в сферу трепания. 
‚ концее кие А. | у о Козырьки в первой и третьей секциях сделаны выдвижными 
(регулируемыми) с целью приспособления машины к переработке 
тресты различной длины. В четвертой секции 
установлен неподвижный козырек. Форма и 
размеры козырьков представлены на рис. 163. 
Они изготовляются из 4-миллиметрового листо- 
вого железа. Во второй секции из-за конструк- 
тивных затруднений козырек не ставится, но 
наличие его в этой секции принципиально же- 
лательно. Козырьки устанавливаются поверх о 
лафета по особой инструкции НИИЛВ. Вели-. к. с 
чина выдвижения козырьков в процессе регули- = 
ровки зависит от длины тресты. Чем длиннее. а а 
треста, тем больше необходимо выдвинуть. ко- Е. > 
зырек; чем короче треста, тем меньше нужно = 
выдвинуть козырек. .. а В 
2. Всем четырем трепальным ( м К 
дана цилиндрическая форма. _ мы ри 5 сех бараб: 
0,52» 2 нах смонтировано по два ЕР р етр 
противоположных одно другому и авко 
удаленных от оси вращения барабана и 
_ Исследования НИИЛВ показали, что для’ о ра 
тресты более эффективными являются. ‚ДВ г т 
(рис. 163), а для обработки короткой: ре `ы— 
ется. _ В конце каждого била (по ходу мат 
а та средняя, часть а ВЫ где. п роисходит _ Циальные козырьки (уголки). по типу т я 
тей из. отод о = турбины УТ О. о Ззань © о ки и Н НЫ; 


тн 


я 
ини ииинаний" 
- === що = 
нии 
| 


м”, 
|] 


[ " < в. р 
. о, 4 ‹ 75. - . 
+“ к “> 4 ” 7 Аз {= <. > \ 
2. а ми . ом } } > 
\. ч . | < 4 | 9 \ ‚я че, у + : и жа 
м „ » к г. = ‹ . 5 р Их ь < { ь я я № р. = э-щда 
у, ве. 2+ 1 =>. > у =. — $. => % >. р са 4 > вос», 20$ Хх, у :* дя му ы а = ь 
ь — Ч => ь ЗИ, р [9 а ы ое ЗО * _= че у 2% и ы 
нь. аи — о Ара 
А ‘+ " 52 ) й +" . я 
: г. р Е; 1. % в 42 ‚ - № Ри - и РТ ы > 
д и = “. -й + м 
м ‚ 2 зо * (= - хр т ке ох -} че 
. ^ ча ‚. о. - 
- $ я «< 


АЕ: Г 


И 5+ ‚ре > 
А РАГТ 


Ию И 





к № ; з 1 в > - : ` 
Г р { А . и . ь 
м. ‚ № т Г ® > ( э чннннннни 
с (5 2 | $ ‹ 2 ы х ь «№ $ 


ле: 
‘Аг № > 


. к 
кг чм ды +. ©У* 
ь + 


< №. 





О 
Ч 


о 


= = = д = 


ие 


я 


наб. > 


> в ьз = 

ей 1 
РИ Же 
> 7 * +4 |" р м 


% 








ох 
и}. 5. 





А 
‚ 





65 





ы 





. 
ье 
и 





„$ 
«ий 








| | . | = р 3 р и р Е _] 
ив | ] ь С ор Е 1 А . 
Г ыы о | - 7 “ $ ь. к = х Г се | + 
} 1 у | н А й Е =] г 3 . Е. - ыы. " р Г 
Е . М ' | ' Ч у%г. м | ый % р ( | | { | м 24% # 
о ) © } ы Чи № - 1-й : . | р * { | 
Г + | , у : р р - к а Зое “ г - 9 ы ей - | 
] " | : з 1 « = . д \ 1 ! | 3 Г и у. . * :] 
^. = == - ф ‚№ ь. „ ы чо м | я и м . ; > | 
" < ; " 1 чы . - ь ы | - . < || : ИЯ 
} | | = , „. , р : . к мы. я 
- к ЩИ ; | _ 1 в \ 24 и... # ы, - = ( , | | —— 
.. г ( \ ® * * ь. Н й } к 
| ГЫ * ы № _ у | : м. ы - Ч. с а р |] 
| | — ‹ _ ` ы { Е Р р г й “. —] 
2 - х % | 8 и г , ща, и к 
| ги , № в Л 2 ы м $ Е р р = 
| 5+ = - у : у й а = 52. ] Е 
Ч ы % 9 ь 


СС 21 и РАН ЕР ео | | Я па. ЧС в . ре ь 
№. ЗИИРИРКИРРА ОИ о ЕЕ ме \\ ГАЙ У ке т —=— 
= Е А — ‘ р ь 1 р у < Г В в 


Е. 




















> 








ь 





ие бис 


ПЛЕН 





ы 
{ 
Узел А. 











(ре 





р 3 ё 5% ы 
О Р / # - 
“1 
: р и ЦТ" = 
? о КЕ 4 
* т и = 
ы . р 2 х 
ь РЕ: $" 
й о = 
к . 
Е & 
+ ` ь | 
+ $ 
В 1 
к фи г 
“ь 
= Г | 
ь] й 
, р": 
| | 
ь `` е 
к, 
- у 
к 
|] } 
р 
РА 
№ 
>. 
|: + 


Узел А 
`(Иреляение у диска, 























> 
ГАИ 
№ 
И 
= Я й | 
И < > — 
от а И Е И аа 
Е ОН 1 Е 
> В 
< —{ 
< В! 
| ъ 








| ность ее расположена ниже кромки била на 40 мм. У барабанов но вращающимися в разные стороны, благодаря чему материал, 

| третьей и четвертой секций в начале решетка установлена на продвигаясь вдоль барабанов, подвергается ударам бил с одной 
| 5 мм ниже кромки била, а в конце ниже кромки на 15 ми. и другой сторон. | | 

Этим достигается постепенное увеличение интенсивности тре- На рис. 165 машина представлена в трех проекциях. Как 

| пания, так как изменяется величина захлестывания материала за видно из чертежей, машина имеет две трепальные секции. Каж- 

| било. Решетка состоит из пяти планок, выполненных из угло- дая секция оборудована двумя оригинальной конструкции тре- 

вого железа с промежутками между нимив 50 мм. пальными барабанами (внутренним и наружным), имеющими общую 

4. Расстояние между центрами дисков (шкивов) зажимного ось. Материал, подвергаемый трепанию, транспортируется вдоль 

транспортирующего механизма уменьшено до 135—140 мм; уста- машины зажимным транспортирующим механизмом, состоящим 

новлен диск для регулирования величины двойного протрепа из двух резиновых ремней, имеющих сложную фасонную форму 

горсти. в поперечном сечении. Наружный барабан имеет больший диаметр, 


чем внутренний. Каждый барабан состоит из двух чугунных дис- 
ков, на которых укрепляются стальные трепальные ножи. Эти 
диски свободно насажены на вал. Диски закреплены на валу 
шпонками и стопорными болтами. | | 

К дискам под углом в 120° прикреплены трепальные била. 
Между наружными и внутренними дисками имеется зазор 
в 2—5 Мм. 

Трепальные била, как видно из рис. 165а, имеют сложный 
профиль. Наличие ряда граней придает билу большую жесткость 
и усиливает скоблящее воздействие била при трепании. 

Промятая солома-сырец раскладывается на нижний ремень, 






















подводится под верхний, сбегающий со шкивов, заклинивается ь 
между ними и вводится в трепальную секцию. | я 
Перекладывание горстей производится так же, как и в ма-. к. 

шине ЛТ-2, но вместо направляющих щитков здесь применены _ 
направляющие прутки. | ое 

На рис. 166 показана расчетная схема передач машины ДН-2, = 

по которой можно проследить передачу движения ко всем частям = ый 
машины и рассчитать скорости. | о 


“4 
4 ЗАчиа #1 + 
а Е и А’ -” АА 
Е 54, 
] ‚У ТТТТ' 4 с“ . 
| № ры М ь > -Фы 
ей Е РА гл а АА ид - ^ 4 4 
ТОМ сб к к ж; А: 
р. Зы» Ч и * 
‚О ги " | 
о 





и ал —. ры + 
В : 


Рис. 164. Швингтурбина ДН-2 для получения льняного луба. Общий вид: 


/—питательный столик, 2—1-я трепальная секция, 3—верхний резиновый транспортерный 

ремень, 4—ведущий транспортерный диск, 5—ведомый транспортерный диск, 6—2-я тре- 

пальная секция, 7-верхний резиновый транспортерный ремень 2-й секции, &8—ведущий 

транспортерный диск 2-й секции, 9-—-направляющие ролики, 7/0—нижний резиновый транс- 
портерный ремень 2-й секции и 7/2—выпускная часть 


ШВИНГТУРБИНА ДН-2 


__ На рис. 164 и 165 показана швингтурбина ДН-2 (декортикатор 

НИТИ-2), предназначенная для трепания луба-сырца с целью 

получения длинного луба. с о 

_ Особенность конструкции этой машины состоит в том, что 
она осуществляет двустороннее одновременное действие двумя 


° Трепальными барабанами, имеющими одну общую ось вращения, | 












На рис. 168 показан п 
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оз ижению, подводится к двум ведущим Техническая ме. р системы МШ-3 
м тросам д и зажимается ими (на расстоянии */з длины ЕЕ | в ь. 
стеблей от их концов). Чтобы удержать стебли на тросах на № | | 
участке пути от транспортера до надламывающего диска 9, они ха РАЗНенты оао я | тазмерноств | ВОО 
прижимаются к тросам 2 двумя бесконечными тросами 5, дви. М = 
жущимися между диском Зи двумя шкивами для верхних тро- | 
сов б. 1. Общие сведения о машине т № 
При переработке сырца-конопли тросы 2 из работы выклю- 1 | Габарит машины: й 
чаются. Ломающий диск надламывает стебли, после чего они длина .’. . 4: с 2 И м 16,0 Е 
провисают по ту и другую сторону тросов и подводятся к зам- ширийа +’, 2, о. В з 4,3 
| кнутой неподвижной упругой дорожке 7. высота 2, о, аа ` 3;8 | 
| Дорожка (рис. 169) представляет собой замкнутый швеллер | длина машины с добавочным транс- | 
(рис. 169, А). портером. . ;. о : 21,0 } 
Гр < швеллеру прикреплена стальная полоса 2, изогнутая со- 2 | Вес машины: | |. 
ответственно дорожке и соединенная встык вверху. В полосе 2 1-й секция (без еде о - 7 10 И 
по всей длине прсфрезерованы две канавки 9, По которым р" а ( у Е |.‘ 7800. | 
катятся шарики, заключенные в сепаратор 4. Последний опи- 3 | в Е. к та | 
рается на тонкую стальную ленту 65, к которой приклепаны я | о о | 
стальные скобы 6. Чтобы во время работы шарики не сходили ея я ь м ве а Е” к и. > х в 
со о ленты в сторону, на каждой скобе имеются ограни- а `` киа ы р И р. ы ь Е чел о 
чители У. 



















6 | Всего ‘занято на машине. о ый 
7 | Количество трепальных секций... а 25а = 





Таким образом стальная лента является гладкой опорой, по 
которой катятся шарики. На звенья скобы 6 надевается резино- 


$ 
аня ме 
рас оо ты ^ РР ВИТ ие 
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вый фигурный ремень, между канавками которого и тросами и ы 
зажимаются обрабатываемые стебли. Стальная дорожка под ВЕРХНИХ. сие о 
влиянием качения по ней шариков развальцовывалась, давала ое Е Ре . 
ь трещины. В новой конструкции дорожки стальная лента исклю- ) | Характер производимого трепания ....| _ ^_  последовате 
‚ Чена и заменена штамповавными звеньями. Кроме того перекон- | | ая | аа: 
° струированы сепаратор, канавки для шариков. и ограничители ° И. Конструктивная характеристика | | о 
(рис. 169, Б).. | рабочих ортанов о В ее (о 
Но тросам 6 (рис. 168) при помощи бесконечного троса 11 - 10 Число бильных планок на каждом бара: | ее 
| протянутого наискось с небольшим подъемом между первой и бане о 9 и м г о О 
° Второй секциями, стебли отводятся в правую сторону на 480 мм 11 | Длина бил  — о 
° И поступают под зажим между стальной лентой и нижними и | 
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; 65а. Поперечный разрез трепальной части швингтурбины ДН-2 
— Рис. а а, реме нь, З—нижний ремень, 4—била большого барабана, 5—била малого бара» 
емня — !Г-первый прижимной ролик, 2—ВеР “с диков барабана, - —зажимной к нижнего ремня, 9—нижний ремень 
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| Рис. 166. | Ивингтурбина ДН-? для получения льняного луба. Расчетная схема. 
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Рис. 166. Швингт урбина ДИ-2 для получения льняного 
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о: ея ис. 167. Швингтурбина МШ-3 для кенафа. Общий вид: 

/—расстилочный питающий "транспортер, 2— вспомогательный подводящий трос, 3 — над- дорожка, 6—трос для перекладывания горстей, 7—2-я трепальная секция, 8—ленточный чешуй- 

‘ламывающий диск, 4—1-я трепальная секция, 5—ленточный чешуйчатый транспортер 1-й секции-— чатый транспортер 2-й секции—дорожка, 9—выпускная часть и 10—трубопровод для подачи 
ол | | ен воды при мокром трепании. 
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Рис, 168. Швингтурбина МШ-3 для конопли. Продольный разрез: 
пальной секции—дорожка, 8—амортизаторы, 9—ведущий диск транспортера 2-й 


трепальной секции, 10—верхний транспортирующий трос 2-й трепальной секции, 


П|—трос для перекладывания горсти под зажим транспортирующего троса 2-й 
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Рис. 169. Швингт 
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КОНВЕЙЕРНАЯ МЯЛЬНО-ТРЕПАЛЬНАЯ 
-ТРЕПАЛЬНАЯ МАШИ! Я ЛЬ 
МП-Л СИСТЕМЫ МОИ р 


СЕЕВА И ПЕТУШКОВА 


общий вид швингтурби 
в? мы ины МИ-Л для 
ты Моисеева и Петушкова, конструкции НИИЛВ. Эта 
й - агтуроина является мяльно-трепальной машиной конвейерного 
ГИ а, так как ее основные рабочие органы одновременно осу- 
ществляют мятье и трепание. 


Благодаря такому со 
ры четанию рабо- 
зих органов стало возможным вести механическую обработку 


тресты непрерывно. В этом и заключается основное отличие 
швингтурбины МП-Л от других. 

На рис. 171 представлены боковой вид и план машины МП-Л 
(мяльно-трепальная секция дана в разрезе). 

Основными частями машины являются питательные устрой- 
ства / и 2, транспортер 5, мяльные вальцы 1/0 и бильные бара- 
баны 1/1. Питательные устройства предназначены для непрерыв- 
ной подачи стеблей льняной тресты к рабочим органам машины. 
С питательного столика 2 стебли льна (не мятые), разостланные 
тонким слоем, подводятся к паре гофрированных роликов 3. Ро- 
лики надламывают стебли на определенном расстоянии от комле- 
вого конца и подводят их под зажим транспортирующего зажим- 
ного механизма 6 —8. Чтобы обеспечить вхождение стеблей в сферу 
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Техническая характеристика мяльно-трепальной машины для льна МП-Л 
системы Моисеева и Петушкова Клинцовского машиностроительного 
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Таблица 33. 
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Рис. 173. Конвейерная мяльно-трепальная машина МП-П системы Петушкова и Моисеева для конопли. 


амывающие ролики, привода вспомогательного транспортера, 9—мяльный валец, /0—трепальный барабан, 7/—шкив 1-й секции, 
ремень 1-й секции, для привода мяльных вальцов, /г—ременная передача для привода гофрированных роликов, 2-й секции, 
менная передача для 75—шкив для привода трепальных барабанов, 14 —ступенчатые шкивы для привода транспортерных 


дисков, 7/0—ведомый транспортерный диск 2-й секции, /6—ведущий транспортерный диск 


17—вал для пр! 
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в ыы к 
№ ео ВИННИ (продолжение таблицы 34) специальные регулировочные приспособления для Регулировани = + те 
4 Элементы ха ео и нк двойного протрепа. | ет | те | а 
3 алый | рактеристики | а ьнс а Регулирование двойного протрепа можно производить различ ‚ 
ео ПБ ВЫ а ными способами, так как режим обработки средней Части горсти | 
ть НЫ. Ш | | ях, от величие Те | 
17 Общая вы характеристик, связанных Друг с друе?ы ре 
| ра д вала барабана р ; 
еды И ой ь. г е А — (© + с) __ 1 — (61-50) | 
р Е ое | ” 2,885 РД А А . 
| В начале . о е Щи” о | | РЯ | 
| в конце.‘ ‘` Е о Е 2 390 где Е — Е ее. интенсивности протрепа_ Средней 7% 
ЕК ы | Угол наклона барабанов (по а г части горсти, определяемая отношением величины @е двойного Е: 
| о НИ я в каждом барабане. `` Што Е горсти1. Последняя выражает собой полноту двойного протрепа а - 
№. | т | Ширина била ‘``: ее мм 8 средней части горсти и в сумме всегда меньше единицы, так как ре 
о 3 | Заточка кромки била. ‘`` ВЫ : В т сс. > 0 (с. + с›—участок горсти, расположенный между на- 2% 
в. а а И РОН чальной точкой трепания и точкой зажима). Отсюда следует, что Ее 
В. р той зажимной эти характеристики зависят от расположения начальных точк = 
о 24 | Длина ремня: И | трепания и точек зажима на длине горсти, Следовательно 
в а | нения режима обработки внутренних слоев волокна в горсти з 
О | ОВ м | о в отношении величины двойного протрепа можно достигнуть 
а , | › путем изменения положения любой из этих точек. Такого измене. 
| ния можно достигнуть, пользуясь одним из следующих принципе о 
П. Техволе О, цчА принципов | 
и Ш. Технологическая характеристика | регулирования двойного протрепа: | р. .. о 
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ве. 26 Расстояние между точкой зажима горсти | г р 9 Рег . - - о Иа 
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=) : в: 5 в половине машины... .... ' макс. 360 делятся на подвижные и неподвижные. 
О о = ’ а №. 860. На рис. 174 изображено подвижное 
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› величины прогиба (величины захождения зубчатой кромки диска 


_ за уровень прутков), равные 0—90 им, причем для переработки 
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_ качество. Испытания показали, что наиболее выгодными оказались. 
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работки длинного сырца — близкую к большей (10—15—90 мм). 
Увеличение прогиба в большинстве случаев должно сопровож- 
даться понижением числа оборотов трепальных барабанов или 
увеличением скорости зажимного транспортирующего механизма, 
что приводит к повышению производительности машины, увели- 
зению выхода длинного трепаного волокна и номера последнего. 
Сама величина прогиба еще не может полностью характеризо- 
вать режим трепания в отношении величины двойного протрепа, 
‘ак как при одинаковых величинах прогиба, но при различных 
расстояниях между зажимными механизмами указанные выше 
характеристики различны. | 
Поэтому, пользуясь данными табл. 31, пп. 19 и 20, или заме- 
рив соответствующие расстояния непосредственно на машине ЛТ-5 
(1ТГ-2), следует подсчитать величину двойного протрепа. Для 
подсчета условились расстоянием между зажимными транспорти- 
рующими механизмами по первой и второй трепальным частям 
машины считать расстояние между средними линиями транспор- 
терных ремней, которое очень просто измерить в средней части 
машины. Это расстояние. у реконструированных машин ЛТ- 
(ЛТ-5) равно длине участка горсти, расположенного между точ-. 
ками зажима, примерно 130—135 ии. Замерив ширину полозка, 
которая у швингтурбины ЛТ-5 (ЛТ-2) приблизительно равна 
30—35 мм, подсчитаем величину двойного протрепа горсти при. 
прогибе, равном нулю: и: 
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Для подсчета величины двойного протрепа средней части гор. 
сти, кроме величины Д, необходимо также знать И. 
расположенного между точкой зажима и начальной 
ция в каждой из трепальных частей 
различных участков длины первой ит 
машины ЛТ-5 (ЛТ-2) различна, так к 
пельны оси вращения барабанов в этих секциях. 
табл. 31, эти величины меняются от 
мума в 24 мм. Для подсчета восп 
величин. Во второй и четвертой 
барабана и С1 = с. = 24 мм. 
При пользовании приспособлением ДР. 
всличина двойного протрепа определя 
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откуда полнота двойного протрепа средней части горсти: 


АЕ 
а — 100 = 0,52. 


ет, 7 и средней части горсти в процессе трепания 
одве: укратной активной обработке Ной п Й 
Аба. р бильной планкой 
5 й —20 мм, то А=170 мм, е—=122 мм, а Е=0/72. 
а рис. 175 показано приспособление ДР для регулирования 
двойного протрепа в машине ЛТ-1. 
ы Диск изготовляется из листового железа толщиной в 2,5 мм. 
а диска-—т770 мм. Рабочая кромка диска—зубчатая. Высота 
т ее в шаг зубьев —7 мм. Диск посажен в промежутке 
у шкивами транспортерного зажимного механизма 
кимногс _и закре- 
плен на валу. Я 
вы прутки (вилка) изготовляются из круглого железа 
в 12—15 мм; они изгибаются, как показано на рис. 160. Опора, 
на которой крепится прутковая вилка, изготовлена из полосового 


железа сечением 30 Хх 8 мм. Один конец ее прикреплен к бруску 


зажимного механизма второй трепальной секции, а другой конец— 
к вертикальной стойке, находящейся рядом с соплом, сквозь ко- 
торое подается воздух для осуществления перекладывания горсти 
под транспортерный ремень второй секции. - | 
Установка ДР на машине завода Биндлера ничем не отличается 


от установки на машине ЛТ-1. Правила подсчета величины двой- 
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ного протрепа принципиально те же, что и для машины ЛТ.5 
(ЛТ.2). Технологические характеристики даны в табл. 27. | 
На рис. 176 представлено неподвижное приспособление для 















ния болты снова закрепляются. Дугу можно опустить 
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Следовательно это приспособление дает’ возможность из 
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Изготовление таких приспособлений может быть осу 
силами 3 аво Д а, и они могут быть вк `юЮЧ нЕ о ре Е Е Е Е 
швингтурбин без каких-либо переделок послелних = ° 
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И машины (трясилки) предназначаются для выделения 

сыпучей костры из короткого, куделеобразного. волокна и 
швингтурбинных отходов. 

Существует целый ряд систем трясильных машин, имеющих 
общие конструктивные черты и отличающихся лишь расположе- 
нием рабочей поверхности (горизонтальное или наклонное) и дей- 
ствием рабочих органов, которые располагаются сверху или снизу 
решетки. 


ТРЯСИЛКА ТК КЛИМОВСКОГО ЗАВОДА 


На рис. 177 показан общий вид широко распространенной 
трясилки типа Грушвица марки ТК Климовского завода. 

На рис. 178 эта трясилка изображена в двух проекциях. 
В табл. 35 приведены необходимые сведения о машине. 

Главными органами трясилки являются игольчатые валики, 
расположенные в наклонной плоскости под углом в 6° к гори- 
зонтали. Иглы всех игольчатых валиков образуют рабочую по- 
верхность, на которой они расположены в шахматном порядке. 
При помощи рейки валики связаны в одну полвижную систему, 
передача движения которой осуществляется от шкива кривошип- 
ным механизмом. Иглы трясильных валиков проходят между па- 
раллельными рейками деревянной решетки, по которой транспор- 
тируется материал во время обработки. Решетка имеет наклон 
в 4—5° к горизонтали. | 

Передача движения показана на расчетной схеме (рис. 179), 
согласно которой число оборотов шкива машины равняется (при 
числе оборотов трансмиссионного вала ^„,—=291 в минуту): 





ка 291. 280 


Число качаний игл т игольчатых валиков равно числу обо- 
ротов шкива машины: 


т — и. =204 качания. 
Размах игл и угол наклона можно изменять, в соответствии 


с чем изменяется продолжительность воздействий на обрабаты- 
ваемое сырье. 


23 В. Борисов и И. Бадьин 


ТРЯСИЛЬНЫЕ МАШИНЫ 
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Таблица 35 


Техническая характеристика трясилки ТК системы Грушвица 
Климовского завода 














2 Элементы характеристики Размерность Показатель 
Г. 
1. Общие сведения о машине 
1 | Габарит машины: 
длина о о м 4,2 
ширина {оо пе в ь 1,65 
высота „оо о ь 1,63 
д | Рабочая ширина д оо и мм 1000 
3 Вес машины, лы кг 900 
4 Нотребная мотость, $. ле 1,5 
о Число рабочих, непосредственно обслужи- 
вающих машину” чел. 2 
6 Угол наклона игольчатого валика... .. град. С 
7’. |. Угол наклона решетки и о ы 4—5 
|. Конструктивная характеристика 
рабочих органов 
8 Количество валиков с иглами ...... шт. 14 
9 Количество игл на валике....... | Ч 12—13 
10 Размеры игл: 
длина ‘иглы’ общая т мм 315 
Е „_ рабочая. м 280 
диаметр: 
у основания... о и 4 10 
„ КОНЦА и #. 
11 | Решетка: Е 
размеры поперечного сечения рейки . мм 28 Х 45 
количество реек решетки ..... | шт. 24 
ширинапросветов междурейками... мм 12 
| Ш. Технологическая характеристика 
12 | Угол размаха игл от одного крайнего по- || 
ложения.до-другого.?. и град. 62—67 
13 Угол размаха от вертикали до крайнего ня 
положения по ходу материала... .| ж\ Эт. 
14 Угол размаха от вертикали до крайнего то 
положения против хода материала .. : о 
к. мя Ре 
м 
а а и. 





у ‘ 
И ьь Убе 

В 2 У Г ‚ 

1 245 => 

о в . м. 





`у мм гм [7 9 
МИ УИ 
Е Е ‚№. 















=“ 


Е ОМ ан 


: 


Чсеатты,. & 
Е " и, 
.. № 






ь Г 

у 
Я 
| : 

т 

1] 

» выл ав 
г нити оО ее еьрь- Рам СР г 
| Ору в, ыыы Прана пены ие НК 

к к - не 





>. 





` 
. 
. 
| 
и 
ь 
я 
Ё 
= 
у 
у 
| 
к, 
5 
в 
* № 
- 1 
Г 
д 
№ 
у. 
1 м 
м д 
к 
И 
# 
ь & 
‚ 
Ро Ч 
} 
г 
Р О 
к 
‹ 
ъ 
= = 
Е у 
Гб 
| 
|8 
к 
у у ве. | 
. з % 
4 ” + р я < >- 
= 
= ы у н% С“ я 
р 
мг ь = - < В 
г ". 


”  › _ __ #5загрузочная "воронка, О Рив: 7. Трясилка ТК Климовского 3 | чо. р и з 


Я 3--кривошипный диск глав ода Ей | | 

В | иск главного вала. д авода.Общий вил: | СЕН | 

ха р а ь 7. ь в я | Г з | С Г. ав . Г ва а, - шату Н, 5—головка шатуна * =: ИД: Е _ 4 ; | _ : * 3 рт - к ` : к. 
туч о - , 6- - - ы 


с: в | А р | часть, 77— вилка ОТВОДК оединительное дышло 7—к о > Е ирина А ; те: % 
в. — к. | ВЫ | ры: | оз р овошШип о игольчатые о : 3 
>. - | Е и | | | а | о ЛАЯ ГАЫ сы 9—иглы, 70— выпускная . Е 


д 
оды, ; “> ри ‚* > ыы С ` а | . . ь ны 4 х 
я р ^ ` . у ы . 5 + . * Г а -. Е 
ЗАХ *Зы@ м г я ., ы : ; “ . : , 1 = | “- 5.8 >. =. у % 3 Эй 
<? ы “ й =“ _ 7 з ы ® ь - & ' я . - ы. А Г < ‘ * < ` ^ д р 
й Е { Же р * г ь 4 г - ы „ и ` 


ь > УР, Ч м ь ы . чи ч шт. "". } 
ь ы св р ол #4 к — гм. ” = р + ` С 
* ‚ - - Г в ` 
+ 
—— 





С к $ ке * та ` 
В к. в % +" ры и 


и 


5%. 
< 





Вдоль трясилки между иглами проходят деревянные планки, 
Ф | в совокупности образующие неподвижную питательную решетку. 
‚ | Материал, обрабатываемый на трясилке, загружается на пита- 
тельную часть решетки и попадает на иглы. Подбрасываемый 
иглами, он движется вверх по наклонной плоскости решетки и 

в конце сваливается на пол с выпускной части решетки. 
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Рис. 178. Трясилка ТК Климовского завода: 


/—загрузочная воронка, 2—решетка, 3—иглы, 4—игольчатый валик, 5—кривошип, 6—соедини- 

тельное дышло (планка), 7--палец шатуна, 8—шатун, 9—кривошипный диск главного вала, 70— 

шкивы, 7//—переводная вилка, 72—рукоятка для пуска и останова машины, 73—выпускная 
| воронка 


На рис. 180 показаны часть трясилки и деталь приспособле- 
ния Мосеева для поддержания пальца шатуна, который обычно 
часто ломается. Приспособление состоит из дуги 1, по которой 
во время движения шатуна 3 перемещается каточек 2, сидящий 
на свободном конце удлиненного пальца 4 шатуна. 

На рис. 181 и 181а изображены запасные части трясилки ТК 
с указанием наименований и номеров деталей по номенклатуре 
псковского механического завода „Выдвиженец“. 
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ТРЯСИЛКА СИСТЕМЫ КЮХЕНМЕЙСТЕРА 


На рис. 182 показан общий вид трясилки типа Кюхенмейстера, 
тоже применяемой на заводах первичной обработки. По типу 
этой трясилки строил машины Брянский механический завод 
(рис. 183). 

Рабочая поверхность трясилки (решетки и игольчатые валики) 
расположена наклонно в сторону движения материала, под углом 
в 25° к горизонтальной плоскости. Число игольчатых валиков— 18. 
На каждом валике размещено 18 игл. Иглы выступают над ре- 
шеткой на ?!з их высоты. Угол наклона и размах игл, как и на’ 
трясилке ТК, могут быть изменены при помощи перестановки 
рукоятки решетки (рис. 183) в положения Г; П; Ш и ТУ ко- 
торым соответствуют определенные величины размаха криво- 
шипного пальца. 

Решетка представляет собой железную раму, состоящую из 
железных прутьев круглого сечения, расположенных вдоль ма- 
шины. Трясилка имеет загрузочный и выпускной игольчатые 
транспортеры, установленные наклонно. Поперечные планки этих 
транспортеров имеют иглы, способствующие передаче пакли на 
иглы трясилки и снятию волокна при выпуске его из трясилки. 

Расчетная схема трясилки типа Кюхенмейстера приведена на 
рис. 184. Из схемы видно, что передача качательного движения 
игольчатым валикам на этой машине устроена принципиально 
так же, как и на трясилке типа Грушвица. Приводной вал тря- 
силки делает 160—170 об|мин. Следовательно и число качаний 
игл составляет 160—170 в минуту. Габарит машины—4,5 Хэм. 
Длина рабочей части валиков—1,3 м. Длина рабочей поверхности 
трясилки—2 м. Потребная мощность—2,5—3 л. с. Трясилка типа 
Кюхенмейстера—металлической конструкции, вследствие чего 
она тяжелее трясилки типа Грушвица. Производительность этой 
трясилки при указанной скорости составляет 145—200 кг гото- 
вого волокна за 7 часов. | | 


ТРЯСИЛКА ЗАВОДА ЗАЙДЕЛЯ 


На рис. 185 показана трясилка завода Зайделя с наклонным 
расположением решетки и игольчатых валиков. У. 


От трясилки типа Кюхенмейстера она отличается углом на- = 
клона рабочей поверхности и устройством питательной решетки = 


Машина имеет 32 игольчатых валика, связанных по бокам 
двумя рейками. Иглы приводятся в качательное движен 
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двух хомутовых эксцентриков, сидящих на ее главном валу. Шкив _ 
машины делает 140 об]мин. Габарит машины—6,5 Х 3 м. Вес ма-_ . 
-шины—2,2 т. Потребная мощность—3—4 л. с. Производитель- 5 
ность—около 400 кг готовой продукции за 7 часов. 
Машина предназначена для переработки куделеобразного во- 
локна с трудно отделимой кострой. По прочности конструкции = 
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МЯЛЬНО-ТРЯСИЛЬНЫЙ АГРЕГАТ ДЛЯ ЛЬ 
РЕКОНСТРУИРОВАННЫЙ ПО СПОСо 


д БУ НИИЛВ 

ля очистки кудельной тресты. _ у 

дов от костры и получения 2 них о а ых ее 
дов применяются паклеочистители КП-|1 и ав -ОяСх заво- 
агрегаты. Качество продукции, получаемой на этих а. 
3 ОДИН номер ниже качества продукции а не 
на куделеприготовительных машинах КБ-5. о ам 
плохо проработанной, с большим содержанием кост Д Уучается 
чения ликвидной продукции матери. Е НОУ: 


т ериад приходится | и ых 
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Рис. 186. Мяльно-трясильный агрегат для пол 
Ти 2—12-парвальные мялки Орловского завода, 3—транспо 


Мяльно-трясильные агрегаты применяются преимущественно. 
двухтурбинных заводах первичной обработки льна и состоят из 
ух 12-парвальных мялок и трясилки ТК (рис. 186). На таких 

атах производятся две технологические операции: мятье и 
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шеиках вальцов конических шестерен с числами зубьев: 25—27, 
23=25 и 7. =233 вместо шестерен с одинаковыми числами зубьев 
2— 20. Из рис. 187 видно, что заточка рабочей кромки рифлей 
трепальных вальцов направлена в сторону вращения последних. 
Интерсекция равна 10—12 мм. Расстояние между рифлями ниж- 
них трепальных и нижних мяльных вальцов —3—4 мм. Шейки 
вальцов вращаются в подшипниках скольжения или шарико- 
подшипниках, снабженных коробками - масленками. Трепальные 
вальцы приводятся в движение от специального контрпривода 
ременной передачей и должны иметь 600—750 об/мин. 

Отбойные вальцы (рис. 187) представляют собой 16-рифель- 
ные вальцы, у которых вершина рифлей—кромка имеет площадку. _ 
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Отбойные вальцы приводятся в движение от трепальных валь- нологических операции: мятье, вытягивание слоя, сопровождаю- 
цов блочками с тексропными ремнями (рис. 188 и 188а) и вра- щееся параллелизацией волокна, трепание и вытряхивание, вслед- 


щаются со скоростью 600—750 об/мин. ствие чего качество готовой продукции повышается на 0,5 — 1 
номер и производительность машины возра- 


стает в 1,2—2 раза. 
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На заводах первичной обработки коб ЕН 
в, \ мяльно-трясильный агрегат состоит из одной = 
70-12 еее" мялки' ТР-5 и двух трясилок ТК (рис. И и. 
Как и агрегаты льнозаводов, они производят. 
мятье и Вы и обладают” теми а >. 
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пусков, увеличения производительности и. А Е 
вышения качества короткого волокна НИР ль 
предложил реконструировать агрегаты путем _ 
установки вместо 15 и 16-й пар. ‘мяльных 
вальцов одной пары трепальных и ий 
пары отбойных (рис. 190), изготовленных по 
типу ножевых мяльных вальцов. 
Трепальные вальцы ‚имеют 
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Рис. 198. Куделеприготовительная машина КБ 
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ГО ТИ 
Е о 6 эмо моводится окончательное очищение КУДЕЛЕПРИГОТОВИТЕЛЬНЫЕ МАЩИНЫ КБ-2 И кБзо 
пореткогь вуделеооразного волокна от костры. БРЯНСКОГО ЗАВОДА 
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Приведен о о 6 иглы которых обращены своими концами вниз. 
На рис показан общий вид машины длинного типа, на Вместо решетки, имеющейся на ‘трясилк: 
В схематический чертеж машины. из трепальной части поступает на бесконеч 
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8. Окружная скорость наклонного транспортера: 
© == № 4.2 ы Й. — 0.14 х 0,098 = 15 =93 м|мин. 


9. Число оборотов горизонтального транспортера для отвода 
костры из-под машины к костросборнику в минуту: 
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Машины КБ-2 и КБ-3 имеют незначительное распространение> 
вследствие относительной сложности их конструкции и трудности 
эксплоатации. В НИИЛВ разработаны чертежи усовершенство- 
ванной машины КПГ-1 по типу КБ-53. 


ПАКЛЕОЧИСТИТЕЛЬНАЯ МАШИНА СИСТЕМЫ ВАНСТЕНКИСТЕ 


Наиболее широкое распространение на льно- и пенькозаводах. 
получила паклеочистительная машина системы Ванстенкисте.. 
общий вид которой показан на рис. 202, а схематический разрез—- 
на рис. 205. - 


Рис. 199. Изношенные вальцы куделеприготовительной машины КБ-3: трепальный (вверху) и пита- 
тельный (внизу). | 


На рис. 198 даны три проекции куделеприготовительной ма- 
шины КБ-3. | 

Машина КБ-3 в основном отличается от машины КБ-2 тем, 
что каждая из частей машины приводится в движение самостоя- 
тельно. дя; 

Куделеприготовительные машины очень требовательны к влаж- 
ности перерабатываемого материала. Нормальной влажностью 
принято считать 8°/.. Пропускная способность машин КБ-9 и КБ-3 
р о рерабеиЕ турбинных отходов колеблется в пределах’ 

0—2. 1. 

В процессе обработки сырья рабочие органы куделепригото- 
вительных машин получают естественный износ. Характер изно- 
шенности очень хорошо виден на снимках трепального барабана 
и питательного валика (рис. 199). а | 

На рис. 200, 200а и 201 показаны наиболее ходовые запас- 
ные части машин КБ-2 и КБ:-3 с указанием номера деталей по но- 
менклатуре Псковского механического завода „Выдвиженец“. 
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Рис. 200. Куделеприготовительные машины КБ-2 и: КБ-3 _ 
Запасные части 
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Рис. 201. Куделеприготовительная машина КБ-2 и КВ-3 
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Рис. 203. Паклеочиститель системы Ванстенкисте. Схематический разрез: Е Е 
®—  Др—питательный столик, 2--лоток, 3—резиновый валик, 4—трепальный барабан, 5—направляющий козырек, 6—решетка, 7—трясильные игольчатые ва ки, 8—воронки пневматического костр 
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ПАКЛЕОЧИСТИТЕЛЬ КП-1 


ПИИЛВ разработал и предложил ряд усовершенствований этой 
машины. [10 типу машины системы Ванстенкисте Краснопреснен- 
ский завод выпустил паклеочиститель под маркой КП-1, данные 
о конструкции которого приведены в табл. 38 (стр. 204). 

Вначале НИИЛВ предложил изменить профиль бил барабана, 
расположение решетки и регулирование угла наклона игл тре- 
пальных валиков и заменить гладкую цилиндрическую поверх- 


———_ 960 





7/—трепальное било, 2-— игольчатая планка, 3—чугунный диск барабана, 


ность питательного валика рифленой. На рис. 204 показаны изме- 
нения, внесенные НИИЛВ в конструкцию КП-1. 
ак видно из рисунка, питательный валик / получил рифле- 
ную поверхность. С целью предохранения от прилипания и на- 
моток волокна на питательный валик над валиком / установлен 
козырек 2 с войлочной прокладкой. | Зе ВОЕ 
`асширена до 20—25 мм и несколько по-иному расположена 
‚ предназначенная для подсоса воздуха. те 
сконструирована подбарабанная решетка ‘о, которая является 


началом решетки трясильной част а Же 
ыы | льной части. Изменен еж г 
ной воронки 7. Эменена форма костросбор-. 





Трепальные била барабана (рис. 203), представляющие собой 
ножи из полосового железа 58 Х 15 ми, А на била 1 
трапециевидной формы (рис. 205); кроме того НИ и. 
установить на барабане дополнительные планки 2 с иглами. Эти 
планки предназначены для осуществления кардующего (прочесы- 
вающего) воздействия на волокно с целью получения продукции 
в виде кудели, представляющей собой рыхлую волокнистую массу, 
без жгутов и шишек. , 
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Рис. 205. Паклеочиститель КП-1. Реконструированный барабан: 


С целью уменьшения завихрений воздуха, получаемых за счет- 


вращения трепального барабана, и для полн 


моток на его валу барабан снабжен металлическим кожухом. 


те = м. ‘Ребенок трясилки производят так, чтобы ма- 
быстро, а тросилке Не задерживался, но и не выходил слишком 
_рыстро, а получал бы достаточную протряску. Для этог 
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Рис, 208, Паклеочиститель КП-1. Расчетная схем: 


124 бля ит, 


рис. 209. Паклеочиститель' КП-3. Схематический разрез: | г. 
нок. ее езиновый питательный валик, 6—трепальный барабан, 7-трепальное било, 8—решетка, 9-—воронка 
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ЛА кой, кожух о рипльното бара ана, пне вающая воронка и 12—игольчатые трясильные валнки, 
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Габлица 38 На рис. 208 показана расчетная схема паклеочистителя. КП-1. 
Краснопресненского Например, принимая, что число оборотов трансмиссионной линии 
№ 3 (рис. 4) равно 291 в минуту, получаем: 


Техническая характеристика паклеочистителя КП-1 
и Климовского заводов 























ы 1. Число оборотов трепального барабана в минуту: 
п. п, Элементы характеристики Размерность Показатель ВЫ С: 291. 340 340 619 
в. На — —_—— — о ик : 
р с ВН о о. 160 
1. Общие сведения о машине | 2. Число оборотов контрпривода машины КП-1 в минуту: 
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ее, ор Иа Ру | 45 я сам = 18: 
А И . 15 С рей Ча Не | 
высота Аа. щи ОХ с | 1.1 
2 Вес машины. ... о в РК, О | 900 | 
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| Трясильная часть | Рис. 210. Паклеочиститель КП-1. Трепальное било: \- ты | ... 
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Рис. 211. Паклеочи 
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Машина еще не изготовлена, и эскиз ее приводится здесь для 
ознакомления с намечаемой реконструкцией. 

Одним из преимуществ конструкции била машин КП-1 является 
возможность использовать после износа одной его кромки дру- 
гую. На рис. 210 показаны била этой машины после использо- 
вания обеих кромок. Било / наименее изношено. била 2 и 3 
изношены весьма сильно: на кромках образовались зазубрины, 
которые вызывают повреждения волокна. В результате износа 
било суживается по ширине от концов к середине, ‘вследствие 
чего становится невозможным установить правильную разводку 
между кромкой лотка и кромкой била (рис. 204). 

На рис. 211 изображены запасные части машины КП-1 по 
номенклатуре Псковского механического завода „Выдвиженеи“. 


КУДЕЛЕПРИГОТОВИТЕЛЬНЫЙ АГРЕГАТ КА-1 


Реконструированный по способу НИИЛВ куделеприготови- 
тельный агрегат КА-| состоит из мялки и паклеочистителя КП-1. 

Реконструкция агрегата заключается в следующем: 

1. Взамен 7 и 10-й пар мяльных вальцов устанавливаются 
две пары трепальных валиков, а взамен 8 и 11-й пар мяльных 
вальцов устанавливаются две пары отбойных вальцов (рис. 212). 

2. В мяльной части агрегата, между | и 2-й, Зи 4-й парами 

вальцов создается вытяжное поле благодаря разности скоростей 

между последующими и предыдущими парами. 

Для этого на осях соответствующих вальцов взамен прежних 

ставятся шестерни с числами зубьев, указанными на рис. 919. 

Па продольном валу мялки устанавливаются конические ше- 
стерни с 15 зуб. К верхним вальцам 1, 2, Зи 4-й мяльных пар 
движение передается благодаря зацеплению рифлей нижних валь- 
цов за рифли верхних вальцов. 

На рис. 187 представлены реконструированные вальцы мяль- 
ной части агрегата: 2 — трепальные, 3 — отбойные. 

Из чертежа видно, что заточка рабочей кромки рифлей трепаль- 
ных вальцов направлена в сторону вращения вальца. Интерсекция 
равна 10—12 мм. Расстояние между рифлями нижнего трепаль- 
ного и нижнего мяльного вальцов — 3—4 мм. 

_ Для предохранения шеек вальцов от намоток сделаны приливы 
< корпусам подшипников, а между фланцами подшипников за- 
кладывается войлочная прокладка. Впереди каждой пары уста- 
навливаются кондукторы. | 
° 9. В трясильной части паклеочистителя КП-1 неподвижная 
решетка заменена подвижной игольной решеткой, 

_ 4, В. выпускной части машины устанавливается. игольчатый 
транспортер. 1 РЕ А 


ЗЕ” 
ЕТ! 
} кднинь ик р уг Е РР м" ие 
= , 
Га 


но всей ширине на ря 
планки — 25 мм, высота —— 
под углом 

Иглы выступают над пла 
› ММ. поле материал выравнивается по толщине слоя 


и проминается, волокна 
ной части мялки он отре 

тываетс ЛЬНЫМ 
отрепывается трепальн акле ти 
си о части материал испытывает кардующее и вытряхивающее 


воздействия 


лучших вариантов реконструки при 
гата КП-1 является следующий (рис. 212а, слева). 


1,8, 9, 10, 1, 14 и 15-я пары—18-рифельные вальцы; 
12 и 13-я пары —трепальные вальцы \” 
_16 и 17-я пары—отбойные вальцы; ВЯ 





чатой решетки и транспортера устанавливаются 
сстоянии 15 мм одна от другой. Ширина 
30 мм. Иглы на планках расположены 
ый ортера в шахматном порядке 
25° к плоскости транспор т 
т нкой на 20 мм. Диаметр иглы — 275 — 


Планки иголь 


В вытяжном его параллелизуются. В мяльно-трепаль- 


пывается с двух сторон, затем повторно 
барабаном паклеочистителя КП-1. В тря- 


трясильных игл и игольчатого полотна. 
Последующими работами НИИЛВ установлено, что одним из 
ии куделеприготовительного агре- 


Головка КП-1, состоящая из рамы питательного стола и тре- 


пального барабана, снимается совсем. 


В начале реконструированного кудельного агрегата устанавли- 


вается шестипарвальная мялка, на которой монтируется вытяж- 
ное поле вместо 2, Зи 4-й пар мяльных вальцов. 


Впритык к шестипарвальной мялке устанавливается 12-пар- 


вальная мялка типа Орловского завода, на которой монтируются 
две пары трепальных и отбойных вальцов. Трепальные вальцы 
монтируются на 6 и 10-й парах мяльных вальцов, а отбойные 
вальцы на 7 и 11-й парах мяльных вальцов. 


Рамы обеих мялок монтируются на одном уровне и предста- 


вляют собой как бы одну раму 18-парвальной мялки. Продоль- 
ные валы обеих мялок соединяются муфтами. 


В трясильной части (по предложению Главного управления 


льнозаводов) устанавливаются горизонтально и наклонно распо- 


ложенные игольчатые транспортеры взамен неподвижной решетки. 


Установка трепальных и отбойных вальцов и игольчатого 


транспортера производится так же, как и у вышеописанного ку- 
дельного агрегата (рис. 212). и: 


На рис. 212а, справа, показан реконструированный агрегат, у 


которого без изменения оставлена трясильная часть. 


Мяльная часть состоит из набора вальцов типовой 12-пар-_ 


вальной мялки: 


1-я пара—рифленые вальцы овального профиля; 
Зи 4я пары—14-рифельные вальцы: _ ы 


5 и 6-я пары—16-рифельные вальцы 
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18-я ‘пара—12-рифельные вальцы овального профиля = 
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3—трепальные вальцы, 4—отбойные вальцы и 5—соединительный столик. 
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Х. МАШИНЫ ДЛЯ ВЫДЕЛЕНИЯ ВОЛОКНА ИЗ 





ВОЛОКНОВЫДЕЛИТЕЛЬНАЯ МАШИНА КОНСТРУКЦИИ НИИЛВ 


гта рис. 215 показан общий вид волокновыделительной ма- 

шины конструкции ПИИЛВ системы В.Ф. Борисова, А. А. Ра- 
зуваева и С. Ф. Елагина, предназначенной для выделения волокна 
из угаров (костры) из-под паклеочистителя КП-1. 

В костре, обычно сжигаемой в топках локомобилей, имеется 
до 10°’, от общего количества волокна, содержащегося в тресте. 
Будучи выделено, это волокно может быть использовано в бу- 
мажной, кожевенной и строительной отраслях промышленности. 

Конструкция машины очень проста. На рис. 214 даны все основ- 
ные размеры машины для переработки льняной костры (вверху), 
и для переработки пеньковой костры (внизу). Последняя ма- 
шина отличается от первой только несколько меньшей длиной. 

Как видно из чертежа, машина выполнена из дерева, за исклю- 
чением вала, подшипника, шкива и нескольких деталей транс- 
портера. 

Основным рабочим органом машины является конический 
барабан, имеющий шесть планок с укрепленными в них дере- 
вянными колками. Колки расположены по винтовой линии. 

Под барабаном имеется решетка из деревянных планок тра- 
пециевидного сечения. Ширина просветов между планками решетки 
у загрузочной воронки — 12 мм, ау выходного отверстия — 8 мм. 

Необработанная костра загружается в загрузочную воронку 
сверху машины. Чистая костра из-под решетки отводится транс- 
портером и ссыпается в ящик в конце машины. 

Волокно выбрасывается из машины трепальным барабаном 
сквозь отверстие, находящееся в конце, в левой боковой стенке 
кожуха машины. 

Испытания первого экземпляра машины ВВМ показали, что 
деревянные колки барабана и планки решетки чрезвычайно быстро 

изнашиваются. Вследствие этого машина была переконструирована. 

На рис. 215 представлен поперечный разрез барабана, снабжен- 
ного металлическими коническими колками, рабочая длина кото- 
рых—180 мм, диаметр у основания—22 мм, на конце—15 мм. Колки 

монтируются в деревянной планке, имеют упор толщиной во им 
и диаметр в 50 мм. Закрепляются они при помощи шайбы, гайки 
и контргайки. 

Станина машины и смонтированная на ней решетка металли- 


ческие. Колосники решетки расположены по дугам окружности, 
даря этому расстоя- 








УГАРОВ ПАКЛЕОЧИСТИТЕЛЕЙ И ТРЯСИЛОК 





имеющим различные радиусы (рис. 216). Благо 
барабана различны. 
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Рис. 213. Волокновыделительная машина ВВМ системы"В. Ф. Борисова, 


А. А. Разуваева и С. Ф. Елагина конструкции НИИЛВ. Общий вид; 
\—колковый трепатьный барабан, 2—решетка, внизу транспортер для отвода костры. 
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втопитатели предназначены для механической подготовки И 

подачи сырья в машины с целью повышения производи- 
тельности труда рабочих, увеличения выхола готовой продукции 
и улучшения ее качества. 


АВТОПИТАТЕЛЬ ААБ-1 СИСТЕМЫ В. В. АНДРЕЕВА И В. Ф БОРИСОВА 


Первый автопитатель конструкции НИИЛВ марки АДБ-1 си- 
стемы В. В. Андреева и В. Ф. Борисова представлен на рис. 217. 

Автопитатель предназначен для питания мялки готовыми гор- 
стями тресты и для подачи сырца к зажимному транспортеру 
швингтурбины. 

На рис. 218 показан план расположения составных частей 
автопитателя по отношению к мялке и швингтурбине. Как видно 
из рис. 218, автопитатель ААБ-| состоит из двух питательных 
головок —2 и 4. Головки оборудованы дорожкой сложного про- 
филя, по которой катится каточек 7 (рис. 219) двух коромысел, 
иссущих на своих концах лапы /. Профиль дорожки 6 головки 2 
(рис. 218) рассчитан так, что он обеспечивает опускание лап, 
когда нужно взять горсть, и подъем их после подачи горсти 
в мялку. Профиль дорожки головки 4 обеспечивает опускание 
зап, когда нужно принять после подачи горсти из мялки, и подъем 
их после подачи горсти к транспортеру турбины. 

На рис. 220 показана схема передачи движения к автопита- 
телю ААБ-1, по которой получаем: 

1. При числе оборотов продольного вала мялки, передающего 
движение автопитателю, равном 121, число оборотов главного 
вала автопитателя в минуту: 
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Г == 


2. Число оборотов вала головки в минуту: 
0 06..-90 00: 20 оо 
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3. Число горстей, подаваемых в мялку автопитателем: 
Е. 20, 

27* 2 
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Автопитатель ААБ-1 не получил распространения, так как 
производит только питание, без механического формирования 
слоя и разделения тресты на горсти. = 


АВТОПИТАТЕЛЬ СИСТЕМЫ ЛЯДНОВА 


На рис. 221 показан автопитатель системы Ляднова конструк- 
ции НИИЛВ. Он представляет собой механизм, осуществляющий 
формирование слоя, прочес его, деление на пласты-горсти и пи- 
тание мялки. 

На рис. 222 показан в двух проекциях автопитатель системы 
Ляднова. Рабочими органами питателя являются; зубчатый слое- 
образующий диск 1, отсекатель 2 для отделения от сформиро- 
ванного слоя тресты 
рабанчика 3 с колками, игольчатый транспортер 4, два кры- 


серединой подводится к слоеобразующему диску, который бла- 
на его окружности зубьев забирает прядками 
стебли, растаскивая их в слой. Стебли, не уместившиеся во впа- 


димый для удержания стеблей во впадинах диска, создается бла- 
‘одаря захождению зубчатой кромки ‘диска в прорезь в теле 
отсекателя. | | 
Деление слоя’ на горсти осуществляется периодическим за- 
хватыванием стеблей зубчатым диском. Такая периодичность до- 
стигается благодаря тому, что | 
диска. зубьев не имеется. Гладкая поверхность диска стеблей не 
набирает, вследствие чего создается необходимый интервал между 
частями слоя, по площади и 










тера и передвигаются к неподвижным полкам крылаче. = т — 
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к. | СКА. Рис. 217. Автопитатель ААБ-1 В. В. Андреева и В. Ф. ори а 


Борисова. Общий вид: 
в д: ВАА | _ Г_головка автопитателя, подающая горсти тресты в мялку, 2—мялка и 3—головка, подающая горсти к транспор 
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Рис. 219. Автопитатель ААБ-1. Детали головки: 
/—лапа, транспортирующая горсть тресты; 2—стержень питающего механизма; 3—пружина, 

отводящая питательный стержень после подачи горсти в мялку; 4—коромысло, несущее лапу 
и питательный механизм; 5—ролик питательного механизма, взаимодействующий со скобой 9 


во время подачи горсти в мялку; б—дорожка, по которой перемещается ролик, производящий 
подъем и опускание лап; 7—ролик коромысла, поднимающий или опускающий лапы; 8—ва» 
головки автопитателя; 9—скоба питательного механизма, по которой катится ролик 5. = 
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Крылачи имеют четыре полки, лежащие в двух пересекаю- 
щихся под прямым углом плоскостях, и совершают прерывистое 
движение с заранее установленным моментом выстоя. Когда пласт 
располагается на полках крылачей в определенном положении, 
крылачи поворачиваются на '/‚ оборота, и пласты проваливаются 
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- мовы По расчетной схеме автопитателя (рис. 293) 
Пе можно рассчитать скорости рабочих органов, 
необходимые для подачи в жа". горстей в ко- т 
личестве 65—95 шт. в минуту. й 






























на нижний ленточный транспортер. Транспортер 
подает пласт в мялку. 


ПИТАТЕЛЬ РЕ СИСТЕМЫ А. А. РАЗУВАЕВА 
На рис. 224 изображена схема питателя РЕ, 9 
который предназначается для питания мялки | 


горстями, приготовленными не во втором этаже, 
как это делалось до установки питателя, а 
в первом. 

Питатель РЕ представляет ‘собой бесконеч- 
ное движущееся полотно с расположенными на 
нем поперечными планками. При описании льно- | 

_ завода строительства 1934 г. приведены чертежи 
(рис. 18) установки питателя РЕ. На рис. 224 
показаны детали устройства питателя. = 

Полотно питателя изготовляется из проре- — т 
зиненной ленты или брезента шириной в 0,6 м, м 






толщиной в 4—6 мм и длиной в 15,9 — - 16. Я 27% 
В зависимости от расстояния между о. 84 
мялкой и местом установки питателя в первом = 1 


_ этаже. Расстояние между осями вращения ВИЖ ай 
них и верхних шкивов питателя — 6,9 —7 м. 
К полотну на растоянии 0,8 м друг 2 дру! ГА ®: е тЫ 
прикреплены, как уже. ‘упоминалось ВЬ АНХ 
перечные металлические планки имеющие фо с ору ие Е 
лопастей, криволинейно загнутых в сто 2 2 
обратную движению полотна. Длина планки — 0- 
сота— и мм и толщина —1 мм. В случаях товления пи’ 
теля из брезента полотно монтируется нат пр и ол ных рем 
шириной в 100 мм каждый. ты К р ы . 
Под планки, прикрепленные к полотну, ‘под кладыва! 
кладки (ленты) ИЗ брезента толш на ВЕ 9 
должны выступать из-под планки со. Ех 6х. @торон 
предохраняет полотно от разруиевия у 
Сверху планки кладется деревянная. Ил Н. 
(планочка). Деревянная накладка, и 
товая прокладка, 2 полотно 1 
няются и закрепляются в трех ‘местах. 
головками диаметром в. 5— 5 мл 
Питательное полотно, си пи т е ( 
на деревянные шкивы св зыпук 
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На рис. 225 показано, как питатель РЕ агрегирован 

с мялкой. Верхние шкивы, расположенные перед мялкой, 

являются ведущими. Движение к ним передается от тур- 

бинной мялки (рис. 224). Передача движения возможна от 

поперечного или продольного вала мялки при помощи ше- 

стеренной или ременной передач. При передаче движения 

от поперечного вала длину его следует принимать в 2400 мм. 

ПЛАН 2-го ЭТАЗНА На валу мялки устанавливается трехступенчатый шкив диа- 

ния метром в 180, 160 и 135 мм. На валу питательного полотна 

устанавливается трехступенчатый шкив с диаметрами в 

570 — 595—620 мм. Ширина обода шкивов каждой сту- 

пени — 80 мм. 

По инструкции Главного управления льнозаводов шкив 

турбинной мялки должен делать 3952 об|мин. При этом 
условии мяльные вальцы будут вращаться со скоростью: 


НЯ 352 . 15. 15 
а 36: 90 


Отсюда линейная скорость полотна питателя при среднем 
положении ремня на ступенчатых шкивах составит: 





—= 110 об/мин. 








352 . 160. 3,14 - 0,16 . 0,98 . 0,98 ‚ 
РР. а м/мин. | 
|. | П 
- - ередача движения от продольного вала мялки осуще- 
|Местница бо 2- этаж ствляется при помощи трехступенчатых шкивов следующих 
27222222722222727227727222772222222272222227772272А размеров: на дополнительном валике — 280 — 260 — 240 мм 
7 ер 
< и на ведущем валу питательного полотна — 980 — 300 — 
> 320 мм. г. 
й Если движение мялки сообщается от продольного вала 
Р парои конических шестерен с дополнительным специально : 
2 установленным валиком, ставят шестерню в 15 зуб. на про- 
ольномМ | | 
Й д о" валу, а шестерню в 20 зуб. —на конце валика, об- 


ращенном в сторону мялки. Валик несет на себе трехсту- 
пенчатыйи шкив, от которого движение передается ремнем 
трехступенчатому шкиву ведущего вала питателя РЕ. 
Питающее полотно на протяжении от питающей воронки и. 
ыы. за ми станины перекрыто дощатым жолобом 
ы р ых в 640 мм. Жолоб установлен так, чтобы дно. его. о 
касалось поперечных планок питателя во избежание тор- == 
можения движения полотна. у ме Ра 
Подшипники вала нижних Ш 
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Рис. 226. Установка питателя РЕ на льнозаводе строительства 1931 г. Схема: 
/—камерная сушилка. | 
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® _ Рис, 227. Установка питателя РЕ на льнозаводе строительства 1932 
я _ [-тамбур, увеличенный в связи с пристройкой для питателя РЕ. 
_ЛИ-пристройка для питателя РЕ: /—раскладочные столы и 2—питатель РЕ. 
_ ИТ-сушилка. | АЕ 
1ТУ—мяльно-трясильное отделение: 3—мялка 12-парвальная и 4—машина АТ-2. — 
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Чесальные барабаны приводятся в движение от вала нижнего 
шкива полотна питателя при помощи двух пар желобчатых бло- 
ков с круглой ременной передачей. Диаметр блоков — 127 мм, 
глубина жолоба — 17 ми. 

Чесальные барабанчики (рис. 224) имеют цилиндрическую 
форму и несут на своей поверхности по четыре ряда металли- 
ческих колков. Диаметр чесальных барабанов — 500 мм, ши- 
рина — 400 мм. Поверхность их покрыта листовым железом. 
Колки над поверхностью барабана выступают на 100 мм и на- 
клонены в сторону, обратную движению, на 15 — 20°. Диаметр 
колков —5 мм, расстояние между колками в ряду—60 мл. 
Колки расположены в шахматном порядке. Конец колка имеет 
закругление с радиусом в 1,5 мм. У чесальных барабанов для 
съема путанины установлены съемные гребни (рис. 224). Длина 
игл съемных гребней — 150—200 им. Съем путанины осуще- 
ствляется на ходу, от руки, поворотом гребня за рукоятку, распо- 
ложенную на конце. вала гребня. 

На рис. 226 и 227 показаны схемы установки питателя РЕ 
на льнозаводах строительства 1931 и 1932 гг. 
Питатель обслуживают шесть работниц, работающих попарно. 
Работницы / (рис. 224) производят азвязку снопов тресты, | | ы 
Вос на В ибивателе. кладут снопы на стол НИ ВИД СБОНУ. 
‚и превращают их в пласты. | | 
Работницы 2 делят пласты тресты на горсти и передают их 
работницам 9. 
Работницы 8 прочесывают вершинку горсти на чесальном ба- 
рабане и кладут горсть на движущееся полотно питателя РЕ. 
Одна из этих работниц производит загрузку полотна справа, 
другая — слева. Раскладка горстей на полотно производится ка- 
ждой из них поочередно. Горсть раскладывается на полотно про- 
дольно, в промежутках между планками по всей ширине полотна. 

Движущимся полотном горсти подаются в мялку. Чем больше 

скорость, тем больше горстей тресты подается в нее питателем. 

Питатель рассчитан на подачу 57 горстей в минуту при длине 

горсти не более 0,8 м. После освоения новой организации труда 

скорость питателя может быть увеличена с тем, чтобы он пода- 
вал 70—80 горстей в минуту. При этом. каждая из работниц- 
загрузчиц (3) будет раскладывать 35—40 горстей в минуту, 
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При таком количестве горстей, подаваемых питателем в мялку. — ны о в: | 
через швингтурбину будет пропускаться почти вдвое больше К. о АВ 
| | я, Я о и 
тресты, чем обычно. Рис. 228. Приспособление для очесывания тресты перед мятьем 
—раскладочный столик мялки, 2—барабан для очесывания тресты, 3—излы барабана, пита 
тельный столик мялки, 5—мялка и б6—гребень. Ва Г ы а р а ан > 


БАРАБАН ДЛЯ ОЧЕСЫВАНИЯ ТРЕСТЫ И КОМЛЕПОДБИВАТЕЛЬ р 
его на горсти предложены комл иватели, устройство + 
На рис. 228 изображено приспособление для прочесыванияя рых о а 229 сподонватези, ов = 





торсти тресты с комля и вершинки перед подачей ее в мялку. _ Подбивание сной ал а 
_ Прочес тресты дает возможность вывести из массы тресты — механизма /, ев дится при пи — Н 
нетурбинную часть ее, тем самым обогащая тресту и повышая столику 2; сноп тресты устана | ое движение о - 







процент выхода длинного трепаного волокна. 
_ Для выравнивания снопа тресты по комлю перед разделением 
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Рис. 229. Комлеподбиватель: _. 
1—эксцентрик, 2—нижний столик, 3—проступная тяга эксцентрикового подбивного механизма и 4—верхний опорный столик. | в. 
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Рис. 230. Корнерезка системы Моисеева и Петушкова. Общи 
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А—<тол, 2—выравнивающая доска, 5—нож, 4—приводной шкив и 5—кожух. 
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Рис. 231. Корнерезка системы Моисеева и Петушкова: 


Я—диск барабана, 2—нож, 3—кожух, 4—стол и 5—н 
обрезанных горстей. 
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Рис. 235. Качковый п 


2—рычаг, 3З—храповик, 


ресс для волокна: 
4+—собачка, 5--блок, б—канат и 7— 


противовес. 
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КОРНЕРЕЗКА СИСТЕМЫ МОИСЕЕВА и ПЕТУШКОВА 


[а рис. 250 показан общий вид корнерезки системы Моисеева и 

Петушкова, предназначенной для отрезания корней от стеблей 
конопляной тресты. Корни содержат незначительный процент 
волокна и засоряют тресту. 

На рис. 231 видно, что корнерезка имеет раму, на попереч- 
ных брусьях которой в подшипниках покоится вал. На одном 
конце вала посажен ведомый шкив, на другом — маховик. По 
середине вала закреплен диск /, несущий три резака 2. 


- —=-=- = 
—— =. === = ыы. 


29 В. Борисов и И. Бадьин 





ХИ. КОРНЕРЕЗКИ И ПРЕСС ДЛЯ ВОЛОКНА___ 


КАЧКОВЫЙ ПРЕСС 


На рис. 232 показан общий вид наиболее распространенного 
на заводах первичной обработки ручного качкового пресса для 
прессовки готового“ волокна. | 

Вес кипы длинного волокна — 100 кг, короткого — 70 кг. 

Размеры пресса: длина — 1,12 м, ширина — 0,575 м И вы- 
сота — 1,63 м. Размеры ящика: длина — 1,025 м, ширина — 0,49 м, 
высота -—— 1,5 м; объем —0,753 м3. Пропускная способность 
пресса — 7500 кг за смену. 
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